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1 Einleitung / Anlass

Die Stadt Homberg (Efze) hat das Planungsbiro IKS Mobilitatsplanung mit der Er-
stellung eines Radverkehrskonzepts beauftragt. Das Konzept wird mit Mitteln des
Hessischen Ministeriums fUr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW)
gefordert.

Gegenstand der Untersuchung ist die Erarbeitung von konkreten Handlungsempfeh-
lungen zur Forderung des Radverkehrs. Im Rahmen der Bearbeitung wurden folgende

Schwerpunkte festgelegt:
=  Optimierung des Netzes fir Alltags- und touristischen Radverkehr
=  Entwicklung von Hauptrouten

=  Verbindung der Ortsteile untereinander mit Orientierung zur Kernstadt fir den

Alltagsradverkehr

= Verlauf des hessischen Radfernwegs R5 und der Radwege R14 und R17im
Untersuchungsgebiet

= Prifung der Nutzung der ehemaligen Kanonenbahn als Radweg
= Losungsskizzen fur konkrete Problemstellen

»  Konzept Offentlichkeitsarbeit
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1.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Stadt Homberg (Efze) inklusive der 22 Stadtteile
(siehe Abbildung 1). Insgesamt leben dort ca. 14.000 Menschen.*

Die meisten Zielorte fir den Radverkehr (z. B. Schulen, Nahversorger, grof3ere Arbeit-
geber und Freizeiteinrichtungen) befinden sich in der Kernstadt Homberg (Efze), im
Gewerbegebiet und im Behérdenzentrum siGdwestlich von Holzhausen.

In der Umgebung des Untersuchungsgebiets befinden sich u. a. die Stadt Wabern mit
ICE-Anschluss Richtung Kassel und Frankfurt und die Stadt Borken mit Regionalbahn-
anschluss Richtung Kassel und Frankfurt. In Singlis, Frielendorf und der Region Knill

bestehen Uberregional bekannte touristische Angebote.

Rad-Hauptnetz Hessen

Die Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen hat in Anlehnung an die Richtlinien fir
integrierte Netzgestaltung® (RIN) unter der Beteiligung von Stadten, Gemeinden,

Kreisen und weiteren Akteuren ein Rad-Hauptnetz fir Hessen identifiziert.3

Durch das Untersuchungsgebiet verlaufen drei Streckenabschnitte des Rad-Hauptnetz-
es, meist gemeinsam mit touristischen Radwegen. Diese Streckenabschnitte verbinden

Frielendorf, Remsfeld und Borken mit der Kernstadt Homberg (Efze).

Touristische Radwege
= Hessischer Radfernweg Rs

= Radwege R14 und R1y

Stellbergsradweg (entstanden im Rahmen des Hessentags 2018)

*  Internetauftritt der Stadt Homberg (Efze) - 21 Stadtteile https://homberg-efze.eu/leben/stadtteile/
[Zugriff: 20.11.2019]

2 Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV); Richtlinien fur integrierte Netz-
gestaltung (RIN). KéIn 2008

3 Vgl. Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH); Rad-Hauptnetz Hessen: https://hessendrive.
hessen.de /#/public/shares-downloads/qoVXtLFh3xZM8vTEKbrOrEvsuMdxBsVg; [Zugriff 13.06.2019]
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Abbildung 1: Grenze des Untersuchungsgebietes und Rad-Hauptnetz Hessen sowie vorhandene touris-
tische Radwege
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Karte: OpenStreetMap (CC BY-SA) y 2 ‘,,"'}
Mafstab: Ohne MaRstab el Richtung o . .!}'gf
Stand: 19.05.2020 Uns ause Wabern .9’\3‘ J ke )
5 e’ o (
oY ] IS
Mobilitatsplanun: g . $ g
fitatsplanung iR } w ' Richtung
2 o Féﬁ@efg v Hombergﬁauasen RIS « Malsfeld
abe 4 Ay
~ 5 1 w s S ol g ¢
. o ~ - )
. Lendorf |' §~~~ \:\-'- - -' ‘ 1 S a‘Jsen ,
- 4 LT y & W AT Lengeﬁ\d\nsau v, & % X
12 ¥ ® > ® chkershauhq
- ¢' -
y ~ P 1] E ; '
o ,&' =
; ‘ o
CY R 5 N o ‘
- Mérshausen ‘Berndﬁ!!ausen
1?._‘ _ - ~
Richtund *% ,.‘ g/
Borken A Ober
’ S 28 l
: Roppershaifi Welfé'ode !
’
25 1 ’
nhausen . ¢
P E&‘ '.' . 57 4
‘I
s.% “ o
‘ 1 '~.‘%~ © ;
~ U
%N "‘g w©
’ ? st . {
X » ® 0 S e ®
WaRmuthshausen J : >
. # Sihellbach ? = ich %
Rodé‘ﬁjann Richtung .
W) TR “ Knullwald
'Reddmgshausen
,.N—d‘; ® L w ‘ w ©
> e % 4 % o 0 o
g,~_. [ 0 F) ~¢. [} s}
) ~
o e’ s Allmuthshausen Iflmehhbrst] « W
Lanertshausef} ._ ‘ Rl itall ‘ Vélkershain !}
Uckersfe 2
Lendé&iﬁ”eld LeU&erode g i =Sy ;
|, Va) :; N ® 11 '-.z w o
3 . Steindorf 1,7Y
a 2 e w0 ] " w0 - » .\ o
. t "
. L] . w ) w 0 1.r n t m ®
. V\Pp e ste
v ) & ® ® © © 3 ® ® ! ®
¢
| Radverkehrskonzept W Mo & % 1 o ; Hl.ﬂpé‘ % ®
Homberg (Efze) e Ry g "
_ © gy @ P l, - Appenfeld o
Karte: Untersuchungsgebiet . L)
; ® v 0 getsfeld - 3
e Radhauptnetz Hessen [ ]
=== vorhandener touristischer Radweg w “ ’_____q,: . w© TR w0
: - :
=== Grenze des Untersuchungsgebiets \ Rlch?ng % 78 ) 2 e
andor - Staditeil/ Ortsteil Schiwarzgnborn M




m Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept

1.2 Argumente zur Forderung des Radverkehrs im

landlichen Raum

Das Land Hessen setzt sich mit der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH)
fur eine Forderung des Radverkehrs ein. In der Nahmobilitatsstrategie fir Hessen ist
folgende Zielsetzung verankert:*

»Zentrales Ziel der Nahmobilitdtsstrategie ist eine deutliche Verlagerung des indivi-
duellen Kraftfahrzeugverkehrs auf den Fuf3- und Radverkehr aber auch zugunsten
des dffentlichen Personennahverkehrs. Das heif3t, dass kiinftig bedeutend mehr
Menschen als bisher ihre alltdglichen Wege zu Fuf3 und mit dem Fahrrad zuriick-

legen."

Besonders in [andlichen Raumen besitzen dafir touristische Radwege hohe Relevanz
zur Erschlief3ung sowie fir die lokale Wirtschaft. Im Nationalen Radverkehrsplan
(NRVP) 2020 steht dazu:®

»Qualitativ hochwertige Radverkehrsinfrastrukturen in den Urlaubsregionen werden
dabei auch von der lokalen Bevélkerung auf ihren alltdglichen Wegen mit dem Fahr-
rad genutzt. Somit stellt die Férderung des Fahrradtourismus stets eine Kombina-

tion aus Wirtschafts- und Radverkehrsférderung dar und ist zugleich eine Férderung

der ldndlichen Entwicklung bzw. der ldndlichen Ridume."

Dabei sind auch topografisch bewegte Gebiete kein Grund, die Férderung des Rad-
verkehrs zu vernachldssigen. Besonders die positive Entwicklung der E-Bike-Verkaufe in
den letzten Jahren macht die Topografie zunehmend zu einem unbedeutenderen

Faktor.® In der Handreichung fir Radverkehrsbeauftragte der Arbeitsgemeinschaft

4 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Nahmobilitatsstrate-
gie fir Hessen. Wiesbaden 2017, S. 19

5 Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung; Nationaler Radverkehrsplan (NRVP) 2020.
Berlin 2012, S. 40

6 Vgl. Zweirad Industrie Verband (ZIV) 2019: Prasentation des ZIV Geschaftsfihrers Siegfried Neuberger
anlasslich der Pressekonferenz am 21.03.2019 [Zugriff 01.01.2020] https://www.ziv-
zweirad.de/fileadmin/redakteure/Downloads/PDFs/PK-2019_21-03-2019_Praesentation.pdf
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Fahrrad- und Ful3gdngerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg (AGFK-BW)
wird zu dem Thema auf Grundlage einer Stadt im Allgdu ausgefihrt:

»Die Empfehlung ist, sich nicht hinter dem Argument , zu bergig" zu verstecken,
sondern in eine erfolgreiche Radverkehrsférderung einzusteigen, denn Radverkehrs-
forderung in Kommunen mit bewegter Topografie kann sehr erfolgreich sein, wie

beispielsweise die Stadt Isny im Allgdu mit 25 % Radverkehrsanteil zeigt."?

Aufbauend auf die bundes- bzw. landesweiten Aussagen ergeben sich weitere

entscheidende Argumente zur Férderung des Radverkehrs:®

= Radverkehrist auf kurzen Strecken anderen Verkehrsarten oft Gberlegen, z. B. in
Geschwindigkeit, Kosten und Komfort.

= Radverkehr sorgt fir gesunde Bewohner und Mitarbeiter.

= Radverkehrist umwelt- und klimafreundlich (in Punkten wie Luftschadstoffen

sowie Larmemissionen).

= Radverkehr steht fir effizienten und wirtschaftlichen Nutzen der knappen Flachen

und Ressourcen.

= Radverkehrist ein ginstiges Verkehrsmittel und sichert die eigenstandige Mobilitat
von Kindern und alteren Menschen.

7 Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und Fuf3gangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg (AGFK-
BW); Handreichung fur Radverkehrsbeauftragte. Stuttgart 2018, S. 14

8 Vgl. Umweltbundesamt (UBA) 2019; www.umweltbundesamt.de [Zugriff: 07.02.2020]
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/radverkehr#
vorteile-des-fahrradfahrens
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2 Vorhandene Konzepte, Verkehrserhe-

bungen und sonstige Untersuchungen

Vorhandene Konzepte, Untersuchungen und sonstige Planungen bilden eine Grundlage
fur das Radverkehrskonzept Homberg (Efze). Bereits entwickelte und abgestimmte
Ziele und MaRnahmenempfehlungen werden zusammengefasst und im aktuellen Pro-
jekt bericksichtigt.

2.1 Konzepte

In Tabelle 1 sind relevante MafRnahmenempfehlungen des Verkehrsentwicklungsplans

Altstadt® und des Klimaschutzkonzeptes* fUr das Radverkehrskonzept aufgelistet.

Tabelle 1: MafRnahmenempfehlungen aus dem VEP Altstadt und dem Klimaschutzkonzept

MaRnahmenempfehlungen VEP Altstadt (S. 75ff)

=  Empfehlungen zu Standorten fir Radabstellanlagen und E-Bike-Ladestationen

= Schutzstreifen in WallstrafRe (eine von mehreren Varianten)

=  Tempo 30in Ziegenhainer Straf3e, Kasseler Straf3e und Parkstral3e

= Schutzstreifen in Kasseler Strafe

=  Sicherung des Abbiegens in die Welferoder Stral3e

= Freigabe von Einbahnstraf3en in Gegenrichtung

=  Gesichertes Linksabbiegen fir Radfahrer von der Hersfelder Straf3e in die Welferoder Stral3e
= Mdgliche Verlagerung des R14

= Offentlichkeitsarbeit fir Radverkehr betreiben

MaRnahmenempfehlungen Integriertes Klimaschutzkonzept (S. 101ff)

= Ausbau der Radwegeinfrastruktur

=  E-Bike Testwochen

= E-Ladesaulen fur Elektrofahrrader an der Theodor-Heuss-Schule
=  Fahrradverleihsystem etablieren

= Teilnahme an den Aktionen ,Stadtradeln® und ,Mit dem Rad zur Arbeit", Etablierung der Aktion
+Mit dem Rad zur Schule"

=  Dienstfahrrader fir kommunalen Fuhrpark anschaffen

9 IKS Mobilitdtsplanung; Verkehrsentwicklungsplan Homberg (Efze) - Teil 1: Altstadt. Kassel 2018
10 KEEA Klima und Energieeffizienz Agentur UG haftungsbeschrankt; Integriertes Klimaschutzkonzept fur
die Kreisstadt Homberg (Efze). Kassel 2015
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2.2 Verkehrserhebungen

Um Empfehlungen zur FGhrungsform des Radverkehrs geben zu konnen, sind die Ver-
kehrsstarken des Kfz von hoher Relevanz. Im Untersuchungsgebiet existieren mehrere
Messstellen, die in Abbildung 2 aufgelistet sind.

Abbildung 2: Verkehrsmengenkarte - relevante Messstellen**

Karte: OpenStreetMap (CC BY-SA) 2 ‘ ¥
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2.3 Sonstige Planungen

Fir folgende Bereiche im Untersuchungsgebiet sind bereits Planungen vorhanden:

LUckenschluss Stellbergsradweg (Fir den Stral3enabschnitt der L3224 zwischen
Mihlhausen und Homberg (Efze)

Radweg Gewerbegebiet (3 Varianten; die empfohlene Variante B ist in Abbildung 3
blau dargestellt).

Abbildung 3: FUhrungsvarianten Industriegebiet?

Ractveng et Getrwng Vararte A ( 858,75 m )
—_— Ractveng et Getreg Vararte B ( 1219.45 m)
Racdemg und Gebwg Varane C ( 107036 m )

i UNGER - — .

ingenieure o
e Dt

T

"”/’\wwwmmm&nm
Al Kresstadt des Schwaim-Eder-Kreses
he Geh- und Radweg

W 1:2000 18,3052 8T01.01

s

- ey o/ 20

Ziegenhainer Stral3e (Im Rahmen des Umbaus des Kreisverkehrs am Knotenpunkt
Wallstral3e/ Ziegenhainer Straf3e)

Kasseler Stralde (Im Rahmen des Umbaus des Kreisverkehrs am Knotenpunkt
WallstralRe/ Ziegenhainer Stral3e).

Lickenschluss Efze-Radweg bei Holzhausen (Im Verlauf des Efze-Radwegs ist ein
Lickenschluss in Form eines stralenunabhangigen direkten Fahrradwegs geplant,
siehe Abbildung 4)

n

2

Magistrat der Reformationsstadt Homberg (Efze) (Hrsg.); Geh- und Radweg Ziegenhainer Straf3e -
Industriegebiet. Homberg 2018
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Abbildung 4: Lickenschluss des Efze-Radwegs bei Holzhausen - Variante 213

moglicher Fahrradausbauweg

= Hersfelder Straf3e (Anstehende Baumaf3nahmen mit der Anlage eines Kreisver-
kehrs am Knoten Hersfelder StrafRe/ Waldmuthshauser Straf3e und Fahrbahn-
erneuerung Richtung Altstadt)

* Radverbindung Mosenberg (zwischen Berge und Lengemannsau wurde ein Férder-
antrag fUr einen Ausbau des vorhandenen Wegs zu einem Radweg gestellt)

*  Flutmuldenradweg (noch keine konkreten Informationen vorhanden)

= Radweg zum Schwimmbad (noch keine konkreten Informationen vorhanden)

* Bahnradweg auf der ehemaligen Kanonenbahn (Im September 2019 wurde zuletzt
eine erneute Prifung des Vorhabens bei Hessen Mobil angeregt. In einer Stellung-
nahme aus 2012 wurde die Ablehnung begriindet, dass bereits eine parallele Ver-
bindung entlang der Bundesstraf3en besteht. Diese verlauft teilweise im Misch-
verkehr.

= Anlage zwei neuer Premium-Rundwanderwege im Umfeld der Sauerburg und
Wassmuthshausen. Diese insgesamt 17 neuen Premium-Wanderwege sollen Teil
des angestrebten Wanderparadieses Knill werden, unter dem Namen ,Fabel-
wege". Diese neuen Wege sollen touristisch vermarktet werden. Die Parlament-
Entscheidung zur Realisierung steht aus.*

13 Stadt Homberg (Efze); Lickenschluss Efze-Radwegs Holzhausen - Variante 2. Homberg 2017
% Vgl. HNA; Premiumwanderwege fir den Knill. Ausgabe vom 13.12.2019
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3 Planungsgrundlagen und Anforderungen

In der Planung bestehen unterschiedliche Mdglichkeiten zur FGhrung des Radverkehrs
und zur Ausgestaltung der Infrastruktur. Fir die Forderung des Radverkehrs in
Homberg (Efze) sind besonders die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) der
Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV)* wie auch die Quali-
tatsstandards und Musterldsungen des Landes Hessen und die Verwaltungsvorschrift

zur Straf3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) als Grundlage zu nennen.

Anforderungen an die Infrastruktur

Radfahrer sind eine heterogene Nutzergruppe. Entsprechend unterscheiden sich auch

die Anforderungen an die Infrastruktur. FUr alle Nutzer gilt:

= DasFahrrad ist ein Alltagsverkehrsmittel und ein touristisches Verkehrsmittel und

soll bei samtlichen Planungen gleichwertig berGcksichtigt werden.

=  Grundsatzlich sollen alle Strafsen und Wege sicher und komfortabel fir den Radver-
kehr (auch mit Elektroantrieb) nutzbar sein, ggf. auch fir Lastenrdder und Fahrrad-
anhanger.

= Die wichtigsten Routen sollen in einem Radverkehrsnetz zusammengefasst
werden, das auch die Ortsteile |ickenlos verbindet.

= Mindestens auf dem Radverkehrsnetz sollen die FGhrungsformen entsprechend der
Vorgaben der ERA umgesetzt werden. Dazu gehoren kontinuierliche FGhrungs-
formen (keine Aneinanderreihung von verschiedenen FiGhrungsformen) mit ge-
ringem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und angemessenen Abmessungen (vgl.
Tabelle 5 auf Seite 17).

= Storeinflisse durch andere Verkehrsteilnehmer sollen minimiert werden.
=  Angebot einer intuitiven und lickenlosen Wegweisung.

= Angebot ausreichender, sicherer und qualitativ hochwertiger Fahrradabstell-

anlagen.

15 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). KolIn 2010

1% Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2019
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Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept E

Besondere Anforderungen innerorts

Radverkehr soll innerorts aus Grinden der Verkehrssicherheit (Sichtbarkeit, Wahr-
nehmung) moglichst auf Fahrbahnniveau gefihrt werden (vgl. Abbildung 5). Auch,
da FuRgangern (besonders mobilitdtseingeschrankte Menschen) ungestortes Fort-
kommen und Aufenthalt erméglicht werden sollen. Eine gemeinsame Fihrung von
Fuf3gangern und dem schnelleren und kaum akustisch wahrnehmbaren Radverkehr
ist unter diesen Aspekten zu vermeiden. Gerade die Hermann-Schafft-Schule sollte
besonderer Anlass sein, auf eine strikte Trennung von Ful3- und Radverkehr zu

achten:

.Die gemeinsame Fihrung von Fuf3- und Radverkehr ist innerorts méglichst zu ver-
meiden, da Rad-fahrende akustisch kaum zu orten sind und sich insbesondere seh-
und hérbehinderte Menschen auf diesen Fldchen unsicher fiihlen."

Abbildung 5: Konfliktsituationen bei Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum

Zweirichtungsradwege sind innerorts zu vermeiden.

~Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung

ist insbesondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren

verbunden und soll deshalb grundsdtzlich nicht angeordnet werden. " *

17

18

Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen - FGSV; Hinweise fur barrierefreie
Verkehrsanlagen HBVA. KéIn 2012, S. 42

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straf3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) Vom 26. Januar 2001 In
der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8) Zu § 2 StraRenbenutzung durch Fahrzeuge, Zu
Absatz 4 Satz 3 und Satz 4, Freigabe linker Radwege (Radverkehr in Gegenrichtung)
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m Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept

Besondere Anforderungen aufRerorts

AulRerhalb bebauter Gebiete (auf3erorts) werden von den Nutzern diverse Anspriche an

die Radinfrastruktur gestellt (siehe Tabelle 2 auf Seite 13). Daraus ergeben sich folgen-

de Punkte, die es bei der Planung zu beachten gilt:

AulBerorts soll Radverkehr méglichst auf fahrbahnbegleitenden oder straf3en-
unabhangigen Wegen gefihrt werden. Insbesondere wenn die Verbindung fur
Kinder und Jugendliche, Altere oder Radtouristen relevant ist oder soweit eine
(sonstige) besondere Netzbedeutung vorliegt.*

Die FUhrung auf Zweirichtungsradwegen (auch gemeinsam mit FulRverkehr) ist
aulerorts die Regel, sofern kein besonderer Bedarf an beidseitigen Radwegen

besteht (z. B. enge Folge von Ortsdurchfahrten, verstadterte Bereiche).>®

Den Ubergéngen von innerorts/ auf3erorts ist besondere Aufmerksamkeit zu

widmen.

Zwischen Wanderern und Radfahrern kénnen vielféltige Konflikte auftreten,
weshalb eine gemeinsame Fihrung vermieden werden sollte. Verlduft ein
zertifizierter Wanderweg trassengleich auf einem stark frequentierten Radweg
oder einer Mountainbike-Strecke, wird diese Strecke in der Erfassung fur
Qualitatswege Wanderbares Deutschland als ,auf befahrener Straf3e" gewertet.**

19

20

21

Vgl. Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). KdIn 2010, S. g und S. 67

Vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). Kéln 2010, S. 67

Deutscher Wanderverband; Rad und Mountainbike-Strecken auf Qualitdtswegen - Schulungs-
unterlagen fir Qualitdtswege. Kassel 2016
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Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept

Tabelle 2: Anforderungen nach Nutzergruppen?2

Anforderung

Alltagsradfahrer aus dem landlichen

Raum
Kinder/ Erwachsene Altere
Jugendliche Menschen

Radtouristen

Sportrad-
fahrer

Mountain-
biker

Soziale Sicherheit

Trennung vom Kfz-Verkehr

® O

Geringe Umwege

Ebene, gut befestigte
Oberflachen

Zweispurig befahrbar (z. B.
durch Anhéanger)

® & 60O

O @& Oee

Landschaftliches Erlebnis

Hohe Fahrgeschwindigkeit

Unbefestigte Trassen

Steigungs- und
Gefallestrecken

Wegweisung

©)

O

O

L =sehr wichtig | O =anzustreben

22 Eigene Tabelle, nach: Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zum
Radverkehr aul3erhalb stadtischer Gebiete. KéIn 2002, S. 6
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FGhrungsformen und Abmessungen von Radinfrastruktur

Die FUhrungsformen und Abmessungen der Radverkehrsinfrastruktur werden beson-
ders durch die Menge und die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs bestimmt.

Innerorts ergeben sich auf Grundlage der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen die in
Tabelle 3 und Abbildung 7 auf Seite 16 dargestellten Vorauswahlen geeigneter Fih-
rungsformen. Die Ubergange zwischen den Belastungsbereichen sind keine harten
Trennlinien. In begrindeten Fallen kann davon abgewichen werden.>3 Konkrete Vor-
schlage, z. B. zur Anlage von Schutzstreifen, sind durch die Qualitatsstandards und

Musterldsungen des Landes Hessen definiert (siehe Abbildung 6).

Abbildung 6: Ausschnitt Musterlosungen - Fihrung auf Schutzstreifen innerorts2+

HESSEN

— . fen
Haulicea Winiite=un
Tir WA riach i, §raep

e vty Musterlésungen fir Radverbindungen

NAH
— MOBILITAT

[UETET T En——

Fihrung auf Schutzstreifen

innerorts

y Yty

=R E=I=N

= 0,50 m 1,50 m 1,50 m
= 4,50 m

Sichurheitsirennstreifen

o Kernfahrbahn

Schutzstraiten

Zeichen 205 SO

Roteinfarbung an
Einbiegung

Roteinfarbung an hoch

belosteter Grundstiicks-
— <> —————— sufahrt

Zeichen 306 SVO

23 Vgl. FGSV; Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA). Kéln 2010, S. 19
24 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2019, Musterblatt RV_3
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Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept E

AulRerorts liegt die Entscheidung, wie in Tabelle 4 auf Seite 16 dargestellt, i. d. R.
zwischen der FGhrung im Mischverkehr oder fahrbahnbegleitenden bzw. straf3enunab-
hangig geflhrten Wegen. Hierbei ist die ,besondere Netzbedeutung" ein wichtiges
Kriterium, das u. a. durch die Nutzung der Strecke durch Kinder und Jugendliche, Altere
Menschen sowie touristischen Verkehr definiert ist.> Die Breitenbedarfe der einzelnen
Radverkehrsanlagen sind in Tabelle 5 auf Seite 17 dargestellt.

Tabelle 3: Geeignete FUhrungsformen bei StadtstraRen2¢

Kfz/h Zweistreifige StrafRe
2.400
2.200
2.000
1.800

1.600

P T T T I

1.400 —
1.200 i
1.000 ]
Soo i
600 .

£00

200 —

O il 2 2 2 Il -

25 Vgl. FGSV; Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA). KéIn 2010, S. 9
26 Eigene Darstellung und Tabelle, nach: Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV);
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA). Kéln 2010, S. 18-19
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Abbildung 7: Geeignete Fihrungsformen bei Stadtstraf3en?7

FUhrungsformen fir den Radverkehr

Randbedingungen fir den Wechsel des Belastungsbereichs
nach oben oder unten

= Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der
Fahrbahn (Benutzungspflichtige Radwege sind
auszuschlieRen)

Bei starken Steigungen kann die Fihrung auf der
Fahrbahn ggf. durch die Fihrung ,Gehweg" mit dem
Zusatz ,Radfahrer frei* erganzt werden.

Bei geeigneten Fahrbahnbreiten konnen bei htheren
Verkehrsstarken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein.

Bei grofRen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der
Fahrbahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll.

= Schutzstreifen

= Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn
und ,Gehweg" mit Zusatz ,Radfahrer frei*

. Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn
und Radweg ohne Benutzungspflicht

= Kombination Schutzstreifen und ,Gehweg" mit
Zusatz ,Radfahrer frei*

= Kombination Schutzstreifen und vorhandener
Radweg ohne Benutzungspflicht

Bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken Gber 3 %
Langsneigung, Ubersichtlicher LinienfGhrung und
geeigneten Fahrbahnbreiten kann die Fihrung im
Mischverkehr zweckmafRig sein.

Bei starkem Schwerverkehr, unibersichtlicher
Linienfihrung und unginstigen Fahrbahnquerschnitten
kommen Radfahrstreifen oder benutzungspflichtige
Radwege in Betracht.

/v

= Radfahrstreifen
=  Radweg

=  Gemeinsamer Geh- und Radweg

Bei Belastungsbereich Ill mit geringem Schwerverkehr
und Ubersichtlicher LinienfGhrung kann auch ein
Schutzstreifen ggf. in Kombination mit ,,Gehweg/
Radfahrer frei* eingesetzt werden.

Tabelle 4: Hinweise zum Radverkehr aufRerhalb stadtischer Gebiete: Wahl der Fihrungsform?8

Entwurfsklasse Betriebsform FGhrung des Hinweise
nach den RAL Radverkehrs
EKL1 KraftfahrstraBe | StraRenunabhéngig
EKL 2 Allgemeiner StraRenunabhéangig oder
Verkehr fahrbahnbegleitend
Fahrbahnbegleitende Radwege sinnvoll bei DTV > 2.500
EKL 3 Allgemeiner Fahrbahnbegleitend oder | Kf2/24h (bei Vzui =100 km/h)
Verkehr auf der Fahrbahn oder DTV > 4.000 Kfz/24 h (bei V4 = 70 km/h)
oder soweit besondere Netzbedeutung nachgewiesen.
EKL 4 Allgemeiner Auf der Fahrbahn Fahrbahnbegleitende Rad'wege sinnvoll, soweit besondere
Verkehr Netzbedeutung nachgewiesen.

27 Eigene Darstellung und Tabelle, nach: Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV);
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA). K6In 2010, S. 18-19

28 Ejgene Tabelle, nach: Forschungsgesellschaft fir StrafRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA). KdIn 2010, S. 66f
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Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept

Tabelle 5: Breitenmafe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifens

Breite der Radverkehrsanlage

Breite des Sicherheitstrennstreifens

Anlagentyp jeweils einschlieBlich Markierung) Zu Langspark- 2u Schrag/
9 gsp
Zur Fahrbahn . Senkrecht-
standen (2,00 m) -
parkstanden
Schutzstreifen Regelmal® 1,50m | Sicherheitsraum Sicherheitsraum
Mindestmaf 1,25m 0,25m-0,50m 0,75m
Radfahrstreifen Regelmaf? 1,85m 0,50m-0,75m 0,75m
2,00m
Einrichtungsradweg
(1,60 m) 0,50m
Regelmaf’
Beidseitiger J 2,50m 1,10m
Zweirichtungsradwe (bei geringer 2,00 m) 0,75m . I
J J Radverkehrsstarke) (2,00m ' (Uberhangstreifen
o 300m (bei festen 0,75m kann darauf
Emsc.al.tlger ! Einbauten bzw. angerechnet
Zweirichtungsradweg (2,50 m) hohen werden)
— Verkehrs-
Gemeinsamer Geh- und A::agflgr:/c?n FuB- 2 50m stérken)
Radweg (innerorts) gang . !
Radverkehrsstarke
Gemeinsamer geh- und Regelmal’ 2,50 m 1,75 m bei Landstraf3en (Regelmal3)

Radweg (auf3erorts)

Radwegebenutzungspflicht

Eine Benutzungspflicht fir Radfahrer besteht auf Wegen, die durch die Verkehrs-

zeichen 237, 240 und 241 StVO beschildert sind (vgl. Abbildung 8).

Abbildung 8: Verkehrszeichen 237, 240, 241 StVO

Eine Beschilderung von Radwegen mit Benutzungspflicht nur angeordnet werden,

wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die

das allgemeine Risiko erheblich Gbersteigt. Dies wurde durch ein Urteil des Bundesver-

waltungsgerichts vom 18.11.2010 bestatigt.3° Zusatzlich muss die FGhrung in Anlage

29 Eigene Tabelle, nach: Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA). KdIn 2010, S. 16
3 Vgl. BVerwG, Urteil vom 18.11.2010 - 3 C 42.09
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m Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept

und baulicher Ausfihrung verschiedene Voraussetzungen erfillen (z. B. ausreichender
Zustand und Breite).3*

FahrradstrafRen /| Fahrradzonen

FahrradstralRen werden mit Z 244 StVO beschildert (siehe Abbildung g) und kommen
entsprechend der VwV-5tVO dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschen-
de Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.3* Sie eignen sich damit grundsatz-
lich besonders fir Hauptrouten des Radverkehrs, da dort eine bestimmte Menge an
Alltagsradverkehr gewahrleistet werden kann. Dies ist auch notig, um die Akzeptanz

der Fahrradstrale sicherzustellen.

Radfahrende dirfen in Fahrradstraf3en jederzeit nebeneinander fahren. Anderer Fahr-
zeugverkehr ist ausnahmsweise mit Zusatzzeichen zuzulassen. I.d.R. geschieht dies

z. B. Uber die Zusatzzeichen 1020-1030 (Anlieger frei) oder einer Verschmelzung aus
den Zusatzzeichen 1022-12 und 1024-10 (Kfz frei). Samtliche Fahrzeuge dirfen nicht

schneller als Tempo 30 km/h fahren.3

Fahrradstrafen sollten mit Bodenmarkierung sowie eine Randmarkierung zu ruhendem
Verkehr versehen werden, um die Sichtbarkeit im Stral3ennetz zu erhéhen (vgl.
Abbildung 10 auf Seite 19). Sie kénnen sowohl innerorts als auch auf3erorts ausgewie-
sen werden und an Knotenpunkten bevorrechtigt werden (anstatt von ,Rechts-vor-
Links").

Seit April 2020 kénnen auch Fahrradzonen angeordnet werden (siehe Abbildung g).3+

Abbildung g: Beschilderung von Fahrradstraf3en und Fahrradzonen (Anfang und Ende)

D o

Fahrradstraie rradstraBe ZONE

32 VwV-StVO Vom 26.01.2001 In der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8) - zu Absatz 4
Satz 2 Il Radwegebenutzungspflicht

32 Vgl. VwV-5tVO Vom 26.01.2001 In der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8) - zu Zeichen
244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer Fahrradstralie

33 Vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). Kéln 2010, S. 60

34 Straf3enverkehrs-Ordnung vom 6. Méarz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung
vom 20. April 2020 (BGBI. | S. 814)
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In der Praxis sind die Unterschiede der Fahrradstral3e/ -zone zur Tempo 30 Zone fir
samtliche Verkehrsteilnehmer gering. Zumal nach der aktuellen StVO Radfahrer zu
zweit nebeneinander fahren dirfen, wenn sie die anderen Verkehrsteilnehmer dadurch
nicht behindern.3s Besonders in Wohn- und Nebenstral3en (im landlichen Raum) dirfte

das eher selten vorkommen.

Abbildung 10: Ausschnitt Musterl6sungen - Fahrradstraf3en innerorts3¢

Qualitaetsstandards_und_Musterloesungen Hessen.pdf - Adobe Acrobat Reader DC
itei  Bearbeiten Anzeige Fenster Hilfe

start Werkzeuge Drehscheibe Fortsc... Qualitaetsstandard... x
® B8 X Q ® © wa [{ O K
HESSEN ) fat—
et Eneie . . . NN e SILTaT
erah i bres Musterlésungen fir Radverbindungen R

Fihrung in einer FahrradstraBie
innerorts

"
=1 K

=050m 2,00m
_=350m =250 m
1 1

Sicherheitstrennstreifen zum

Randmarkierung — ruhenden Verkehr
Piktogramm mit Zeichen 244.1
SO markiert, mindestens

2,00 m breit

Zeichen 301 SVO oder

Zeichen 306 SVO @ N\

Zeichen 274.1 SVO —\

Zeichen 244.1 SiVO mit
Zeichen 1020-30 StYO oder

Zeichen 1024.10[=|

H
E
¥

\Wan‘eline (Blockmarkierung:

Zeichen 274.2 SVO
0,50 m /0,25 m; 0,50 m breit)

Zeichen 205 SIVO Radverkehrsfurt mit Reteinfaroung

—_
= 3,00 m

35 Strafenverkehrs-Ordnung vom 6. Méarz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung
vom 20. April 2020 (BGBI. | S. 814) - §2 StraRenbenutzung durch Fahrzeuge, Absatz 4

36 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterlésungen. Wiesbaden 2019, Musterblatt RV_8
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Befahrbarkeit von Einbahnstraen in Gegenrichtung

Grundsatzlich soll der Radverkehr zur Vermeidung von Umwegen Einbahnstraf3en in

beiden Richtungen nutzen konnen, sofern Sicherheitsgrinde nicht dagegensprechen.

Abbildung 11: Beschilderung zur Freigabe von EinbahnstraRen in Gegenrichtung fir den Radverkehr

—

frei

In StrafRen mit Tempo 30 km/h eignen sich bei ausreichenden Ausweichmdglichkeiten
Fahrgassen ab 3,00 m Breite, bei Linienbusverkehr bzw. starkerem Verkehr mit Last-
kraftwagen von 3,50 m zur Befahrung in Gegenrichtung. Beschildert werden die Stra-
3en mit ZZ 1000-32 StVO zu Z 220 StVO bzw. ZZ 1022-10 StVO zu Z 267 StVO (siehe
Abbildung 11). Einbahnstraféen mit geringeren Breiten konnen im Einzelfall ge6ffnet
werden.

Sind Hauptverkehrsstralden als Einbahnstral3en ausgewiesen, so ist eine Zulassung des

Radverkehrs in der Gegenrichtung nur auf abgetrennten Sonderwegen maoglich. 3’

Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Abstellanlagen sind i. d. R. Start und Endpunkt eines Weges mit dem Fahrrad und somit
ein bedeutender Qualitatsindikator. Sie sollen mindestens an wichtigen Quell- und Ziel-

orten sowie dezentral in Wohngebieten verteilt sein.

Existiert kein oder ein unzureichendes Angebot, besteht die Gefahr, dass Rader , wild"
an Schildern, Laternen oder Baumen abgestellt werden und unter Umstanden Gehwege
verengen sowie die Barrierefreiheit eingeschrankt werden.

Mit dem steigenden Absatz von E-Bikes wird ein hoher Sicherheitsanspruch an Abstell-
anlagen gestellt. Radfahrende sollten stets die Mdglichkeit haben, den Rahmen und
mindestens ein Laufrad abzuschliel3en. Dazu eignet sich z. B. ein einfacher Fahrrad-

37 Vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). KdIn 2010, S. 62 - 64
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bigel (siehe Abbildung 12 auf Seite 21). Diese kdnnen freistehend oder Gberdacht
installiert werden und in die Straldenraumgestaltung integriert werden.

Das Angebot von Vorderradhaltern (sogenannten ,Felgenkillern") sollte grundsétzlich
vermieden werden. Auch Geschafte und sonstige Anbieter privater Abstellanlagen
sollten darauf verzichten, da sie von einer Grof3zahl der Radfahrer (Mountainbikes,
Tourenrdder mit breiter Bereifung) praktisch nicht genutzt werden konnen, Laufrader

bei der Nutzung beschadigt werden kénnen und der Diebstahlschutz gering ist.
Abstellanlagen sollen folgende Anforderungen erfullen:3®
=  Gutsichtbar und unmittelbar in der Nahe des Ziels

=  Einfach und schnell nutzbar - ausreichend Seitenfreiheit (mindestens 1 m Entfer-

nung zwischen zwei Bugeln) und gute Zuganglichkeit
=  Guter Schutz vor Diebstahl und Beschadigung
=  Passend fiur alle Fahrradtypen (auch E-Bikes, Rennrader und Mountainbikes)

= Abstellanlagen fir Fahrrader sollen nicht auf Flachen des Fuligangerverkehrs
errichtet werden

Abbildung 12: Uberdachte Abstellanlage mit E-Ladestation (Ludwigsburg) und Fahrradbiigel in der
Bahnhofsstraf3e (Fulda)

3% Vgl. Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club - ADFC; Empfehlenswerte Fahrrad-Abstellanlagen -
Anforderungen an Sicherheit und Gebrauchstauglichkeit - Technische Richtlinie TR6102-0911 und
Forschungsgesellschaft fir Strafsen- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise zum Fahrradparken. KéIn
2012
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Je nach Standort kénnen erganzende Qualitatsmerkmale angeboten werden:
» Uberdachung, Informationstafeln und Beleuchtung

= Offentliche Luftpumpe, Werkzeug, Schlauch-Automat

= E-Ladestation

= GepackschlieRfacher

Die Fahrradabstellanlagen sollten je nach ortlicher Anforderung ausgestattet werden.
In Tabelle 6 ist dargestellt, welche Ausstattung an welcher Stelle im Stadtgefige denk-
bar ist.

Tabelle 6: Fahrradabstellanlagen - Standort und mégliche Ausstattung3®

Ort Art der Abstellanlage
Im Straf3enraum Bugel (Aufstellung nicht auf Gehwegen)
Auf Platzen/ Freirdumen Bugel (ggf. flexibel verstellbar)

Bigel mit Uberdachung; ggf. mit 6ffentlicher Luftpumpe und E-

An Schulen/ Arbeitsstatten Ladestation

An touristischen Zielen Bugel mit Uberdachung, E-Ladestation(en), 6ffentliche
An touristischen Sammelpunkten Luftpumpe, Gepéckschlie@fécher und Info-Tafeln

Fahrradparkhaus oder Fahrradraum mit E-Ladestation(en),
offentliche Luftpumpe, GepackschlieRfacher, Info-Tafeln,
Reparaturservice und Bewachung

An Bahnhofen/
Mobilitdtsknotenpunkten

39 Die Ausstattung kann je nach Bedarf variieren - es kdnnen auch nur einzelne Elemente angeboten
werden.
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4 Beteiligungsverfahren

Das Beteiligungsverfahren war als projektbegleitender Prozess angelegt.“° Beteiligt
wurden Akteure aus Politik, Verwaltung, Vereinen und Verbanden (u. a. ADFC) sowie
Fachplanungsbiros. Folgende Zielsetzungen stand im Mittelpunkt der Beteiligung:

= Allgemeine Informationsvermittlung zu Projektstand und Vorgehensweise
= Abstimmung der Ubergeordneten Projektziele

=  Netzabstimmung intern und mit angrenzenden Stadten und Gemeinden

= Abstimmung zu konkreten Bau- und Planungsvorhaben

= Abstimmung empfohlener Mal3nahmen und Priorisierung

Abbildung 13: Workshop am 28.01.2020 im Rathaus Homberg (Efze)

Neben der Durchfihrung eines Workshops am 28.01.2020 im Rathaus Homberg (Efze)
wurden den beteiligten Akteuren Netz- und Berichtsentwirfe in verschiedenen Pro-
jektstanden online zur Verfigung gestellt und Rickmeldungen abgewogen bzw. ein-
gearbeitet. Zeitgleich wurde eine Onlinebefragung durchgefihrt und die Ergebnisse in
das Konzept integriert.

Projektbegleitend wurden die Netzgestaltung mit dem Biro akp abgestimmt, welches

zeitgleich ein Dorfentwicklungskonzept fir Mosheim erarbeitet hat.

Zusatzliche Abstimmungen zu konkreten AusfiGhrungsplanungen, z. B. zu Baumal3nah-
men in der Ziegenhainer Strale/ Kasseler Stral3e, fanden nicht statt.

40 Aufgrund der Corona Pandemie wurde das Beteiligungsverfahren ab Méarz 2020 ausschlieflich online
durchgefihrt.
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5 Konzeptbaustein I: Netzplanung

Radverkehrsplanung istimmer Angebotsplanung. Grundsétzlich sollen alle StraRen und
Wege sicher und komfortabel fir den Radverkehr (auch mit Elektroantrieb oder fir
Lastenrdder und Anhdnger) nutzbar sein. Das Angebot eines lickenlosen, sicheren und

komfortablen Radverkehrsnetzes ist dabei fir Radfahrer von besonderer Relevanz.

5.1 Wunschliniennetz

Zur Ableitung eines Wunschliniennetzes wurden die entscheidenden Zielorte fir

Radfahrer im Untersuchungsgebiet identifiziert. Zu den Zielorten zahlen: #*

= Bildungseinrichtungen (z. B. Schule, Kindergarten, Berufsbildungsstatte)

= Groldere Arbeitgeber (z. B. Behdrdenzentrum, Landkreis/ Regionalverwaltung)
= Einkaufund Dienstleistung (z. B. Nahversorger, Backer, Metzger, Bank)

= Gesundheit (z. B. Arztpraxis, Apotheke)

= Offentliche Einrichtungen (z. B. Verwaltung, Dorfgemeinschaftshaus)

= Gastronomie und Freizeit (z. B. Sportplatz, Schwimmbad, Restaurant)

= Tourismus (z. B. Wildpark KnUll, Silbersee)

Zur Vernetzung der Zielorte wurde ein Wunschliniennetz abgeleitet, welches auch die
Kernstadt mit den Stadtteilen verbindet (siehe Abbildung 14 auf Seite 25).

Besondere Relevanz wurde fir finf Hauptrouten, ausgehend von der Kernstadt
Homberg (Efze), in Richtung Borken bzw. Singlis, Wabern, Frielendorf, Remsfeld
(KnUllwald) und Malsfeld identifiziert.

41 Zusammenstellung aus: OpenStreetMap, Google Maps und Websites der Stadt Homberg (Efze).
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Abbildung 14: Zielorte und Wunschliniennetz
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5.2 Radverkehrsnetz

Die Netzplanung wurde in einem Uberortlichen Kontext betrachtet und in das Beteili-
gungsverfahren integriert. Dazu wurden relevante Akteure, wie z. B. Ortsvorsteher,
Interessensverband ADFC und angrenzenden Kommunen in das Verfahren eingebun-
den (vgl. Beteiligungsverfahren auf Seite 23).

Die entwickelten Wunschlinien und die Hauptrouten sind auf bestehende Straf3en und
Wege umgelegt worden. Dabei wurden die vorhandenen touristischen Radwege (sofern
fur den Alltagsverkehr relevant) in das Radverkehrsnetz integriert.

Bei dem in Abbildung 15 auf Seite 27 dargestellten Netz handelt es sich um ein Zielnetz.
Das heil3t, dass zum aktuellen Zeitpunkt nicht alle Verbindungen optimal nutzbar sein
mussen. Teile des Netzes werden erst durch die Umsetzung von Mafl3nahmen befahr-
bar. Das Gesamtradverkehrsnetz hat eine Lange von ca. 120 km. Davon verlaufen ca. 43

km auf bereits vorhandenen touristischen Radwegen.

Topografie

Das Radverkehrsnetz wurde soweit méglich auch an den topografischen Gegebenhei-
ten ausgerichtet (siehe Abbildung 16 auf Seite 28 und Abbildung 17 auf Seite 29). Es
bestehen Hohenunterschiede zwischen den wichtigen Zielorten im Radverkehrsnetz,

die sich nicht umgehen lassen, wie in Tabelle 7 dargestellt:

Tabelle 7: Hohenmeter auf Streckenabschnitten

Verbindung/ Streckenabschnitt Hohenmeter
Homberg Altstadt - Hilsa ~315
Homberg Altstadt - Welferode ~135
Mardorf - Falkenberg ~80
Gewerbegebiet - Homberg Altstadt ~50
Nahversorgungszentrum Hersfelder Straf3e - 45
Homberg Altstadt
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Abbildung 15: Radverkehrsnetz Homberg (Efze)
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Abbildung 16: Hohenmodell (Gesamtgebiet) und Radverkehrsnetz
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Abbildung 17: Hohenmodell (Ausschnitt Kernstadt) und Radverkehrsnetz

Karte: OpenStreetMap (CC BY-SA)
MaRstab: Ohne Mal3stab
Stand: 07.05.2020
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6 Bestandserhebung und -analyse

Das Radverkehrsnetz wurde im Zeitraum vom 04.12.2019 bis 17.12.2019 befahren und
zielorientiert analysiert. Die Bestandserhebung wurde nach den Vorgaben des Rad-
wegemanagements Nordhessen durchgefihrt und entsprechend in GIS#* digitalisiert.

Die angegebenen Verkehrsmengen sind anhand vorhandener Zahlstellen*? abgeleitet.
Die angegebenen Fahrbahnbreiten entstammen zum Teil aus Luftbildmessungen sowie

eigenen Messungen und ersetzen keine umfangliche Vermessung.

6.1 FGhrungsformen

Die Fihrungsformen innerhalb des Radverkehrsnetzes sind in Abbildung 19 auf Seite 32
dargestellt. Aul3erorts wird der Radverkehr auf ca. 40 km abseits der Straf3e auf Wirt-

schaftswegen und auf ca. 30 km im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

Innerorts werden Radfahrer fast ausschlief3lich im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefihrt (ca. 35 km). Es existiert nahe dem Sportplatz in Holzhausen ein gemeinsamer

Geh-/ Radweg und zwischen Calddorfer Weg und Weidenweg eine Fahrradstral3e.

Abbildung 18: von links oben: Mischverkehr innerorts auf Wallstraf3e; Mischverkehr auf Fahrbahn
aufRerorts auf L3384; Wirtschaftsweg (Stellbergradweg); Fahrradstraf3e zwischen Homberg (Efze)
Kernstadt und CaRdorf

42 Geografische Informationssysteme (kurz: GIS) ermdglichen das digitale, georeferenzierte Erfassen und
Bearbeiten sowie Auswerten von Informationen und Daten.

43 Hessen Mobil (Hrsg.); Verkehrsmengenkarte fir Hessen - Ausschnitt Kreis Schwalm-Eder (Nord) -
Ausgabe 2015. Wiesbaden 2015
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Als Abschnitte mit Mangeln in der FGhrungsform werden Abschnitte gekennzeichnet

(siehe Tabelle 8 und Abbildung 19 auf Seite 32), die nicht den Anforderungen entspre-

chen (vgl. Planungsgrundlagen und Anforderungen ab Seite 10).

Tabelle 8: Abschnitte mit Mangeln in der FGhrungsform

Nr | Abschnitt Fihrungsform FGhrungsform entsPrlcht nicht den
Anforderungen, weil:
Ziegenhainer Stral3e/ .
Robert-Bosch-Strale zw. Mlschverkehr, Touristischer Radweg; Rad-Hauptnetz
1 innerorts/
Homberg (Efze) Altstadt aURerorts Hessen
und Gewerbegebiet
K47 zwischen Berge - Mischverkehr, .
2 Muhlhausen - Calddorf aulderorts Touristischer Radweg
K48 zwischen Lembach - Mischverkehr, TOUI’IStISC.he Radwege; sta.rk bevv.egte. .
3 . Topografie (Abschnitt befindet sich nichtim
Muhlhausen aullerorts .
Zielnetz)
Touristische Radwege; Rad-Hauptnetz
K48 zwischen Berge und Mischverkehr, Hessen; AIItagsverbmdu_ng mit beso.nderer
4 B254 auRerorts Netzbedeutung zur Anbindung an die
v Bushaltestelle und Anorak 21 (auch
FuRverkehr)
Remsfelder Strafe Mischverkehr, Touristische Radwege; Rad-Hauptnetz
5 zwischen Relbehausen und )
aulRerorts Hessen; Topografie
Remsfeld
L3384 zwischen Lutzelwig | Mischverkehr, ca. 1.000 kfz/24h; AIItagsverblndung mit
6 - Sondheim aURerorts besonderer Netzbedeutung zur Anbindung
an die Bushaltestelle (auch FuRverkehr)
K39 zwischen L3384 - . Freizeitverbindung mit besonderer Netz-
; N Mischverkehr, bedeutung wegen der Zuwegung zum
7 Wildpark Kndll (bzw. . R
aulRerorts Wildpark Kndll; sehr stark bewegte
Schellbach) )
Topografie
K25 zwischen Mdrshausen Mischverkehr ca. 2.000 Kfz/24h; Alltagsverbindung mit
8 - Dickershausen (bzw. aURerorts ! besonderer Netzbedeutung (Verbindung
Sipperhausen) nach Malsfeld); stark bewegte Topografie
L3384 zwischen Steindorf Mischverkehr, )
9 und Hillsa aURerorts ca. 1.000 Kfz/24h; stark bewegte Topografie
K36 zwischen Holzhausen Mischverkehr, )
10 - WaRmuthshausen) auRerorts ca. 3.700 Kfz/24h; stark bewegte Topografie
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Abbildung 19: FUhrungsformen im Radverkehrsnetz (Mangelkartierung)

Karte: OpenStreetMap (CC BY-SA)
Mafstab: Ohne Mal3stab
Stand: 19.05.2020
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Zusatzlich bestehen mehrere Wirtschaftswege im Radverkehrsnetz, die aktuell nicht fur

die Befahrung mit dem Fahrrad freigegeben sind (Beschilderung mit ,Durchfahrt
Verboten - Z250 StVO) (siehe Tabelle g). Die Abschnitte sind teilweise Bestandteil
touristischer Routen oder dem Rad-Hauptnetz Hessen.

Tabelle 9: Abschnitte im Radverkehrsnetz, die nicht zur Befahrung mit dem Rad freigegeben sind

Abschnitt

FUhrungsform

FUhrungsform entspricht nicht den
Anforderungen, weil:

Weg zwischen Aueweg
und Hersfelder StralRe

Land-/ forstwirt-
schaftlicher Weg
Durchfahrt verboten

Keine Freigabe der Wirtschaftswege fir Radver-

kehr; Touristischer Radweg, Alltagsradverkehr auf

Ost-West-Verbindung

Weg zwischen Sondheim
und Wernswig (R14)

Land-/ forstwirt-
schaftlicher Weg
Durchfahrt verboten

Keine Freigabe der Wirtschaftswege fir Radver-
kehr; Touristischer Radweg, Alltagsverbindung
nach Sidwesten

Weg zwischen Wernswig
und Frielendorf (zwei Teil-
abschnitte, Rad-Haupt-
netz Hessen, R14)

Land-/ forstwirt-
schaftlicher Weg
Durchfahrt verboten

Keine Freigabe der Wirtschaftswege fir Radver-
kehr; Rad-Hauptnetz Hessen, touristischer
Radweg, Alltagsverbindung nach Sidwesten

Weg zwischen Homberg
Kernstadt
(Erlebrunnenweg) und
Mardorf (Zum Heinebach)

Land-/ forstwirt-
schaftlicher Weg
Durchfahrt verboten

Keine Freigabe der Wirtschaftswege fir Radver-
kehr; Alltagsverbindung Homberg (Efze)
Kernstadt - Mardorf (Anbindung Schwimmbad)

Weg zwischen K39 und
Allmuthshausen

Land-/ forstwirt-
schaftlicher Weg
Durchfahrt verboten

Keine Freigabe der Wirtschaftswege fir Radver-
kehr durch Z250 StVO; Alltagsverbindung
zwischen Rodemann - Allmuthshausen;
Anbindung Wildpark Knll

Weg zwischen Berge und
L3324

Land-/ forstwirt-
schaftlicher Weg
Durchfahrt verboten

Keine Freigabe der Wirtschaftswege fir Radver-
kehr durch Z250 StVO; Alltagsverbindung Berge
Roppershain - Cafddorf

Weg zwischen Welferode
und Oberbeisheim (Teilab-
schnitt)

Land-/ forstwirt-
schaftlicher Weg
Durchfahrt verboten

Keine Freigabe der Wirtschaftswege fir Radver-
kehr durch Z250 StVO; Alltagsverbindung
Welferode - Oberbeisheim

Weg zwischen Litzelwig
und Verna (Teilabschnitt)

Land-/ forstwirt-
schaftlicher Weg
Durchfahrt verboten

Keine Freigabe der Wirtschaftswege fir Radver-
kehr durch Z250 StVO; Alltagsverbindung
Litzelwig - Verna

Weg zwischen Rickersfeld
und Huilsa (Teilabschnitt)

Land-/ forstwirt-
schaftlicher Weg
Durchfahrt verboten

Keine Freigabe der Wirtschaftswege fir Radver-
kehr durch Z250 StVO; Alltagsverbindung
zwischen Rickersfeld und Hilsa

Weg zwischen Hilsa und
Appenfeld

Land-/ forstwirt-
schaftlicher Weg
Durchfahrt verboten

Keine Freigabe der Wirtschaftswege fir Radver-
kehr durch Z250 StVO
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6.2 Oberflachen und Breiten

Die Oberflachen und die Breiten der Wege innerhalb des Radverkehrsnetzes sind in
Abbildung 21 auf Seite 36 dargestellt.

Die Abschnitte im Netz, die im Mischverkehr auf Fahrbahnen verlaufen, verfigen
grundsatzlich Gber ausreichende Breiten sowie eine ausreichende Oberflache.

Die vorhandenen land-/ forstwirtschaftlichen Wege im Radverkehrsnetz bieteni. d. R.
ebenfalls eine ausreichende Breite zwischen 2,20 und 3,00 m. Insgesamt bieten ca. 35
km der land-/ forstwirtschaftlichen Wege im Radverkehrsnetzes dem Radverkehrim
aktuellen Zustand eine gute Befahrbarkeit. Davon sind ca. 23 km asphaltiert und 12 km
in unbefestigtem Zustand mit guter Befahrbarkeit fir Radfahrer.

Abbildung 20: links: Wirtschaftsweg befestigt (Stellbergradweg)| rechts: Wirtschaftsweg unbefestigt
zwischen Mérshausen und Berndshausen | unten links: asphaltierte Straf3e (K36) | unten rechts: StraRRe
mit Kopfsteinpflaster am Marktplatz

Die Abschnitte, die den Anforderungen an Breite oder Oberflache nicht gerecht
werden, sind in Tabelle 10 auf Seite 35 aufgelistet und in Abbildung 21 auf Seite 36
dargestellt.
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Tabelle 10: Abschnitte mit Mangeln in Breite und/ oder Oberflache

Nr | Abschnitt

FGhrungsform

Breite/ Oberflache entspricht
nicht den Anforderungen, weil:

1 Weg zwischen Hersfelder
Straf3e und Am Sportplatz
(Holzhausen)

Fahrbahnbegleitender bzw.
stral’enunabhéngiger Geh-/
Radweg Z240 StVO
(benutzungspflichtig)

2,00 m breit (< 2,50 m44); Zweirich-
tungsverkehr

2 Weg zwischen Aueweg
und Hersfelder Stral3e

StralRenunabhangiger Weg

2,00 m breit; Zweirichtungsver-
kehr; Fuldverkehr; touristischer
Radweg

und Am Rasen (bzw. Efze)

3 Weg zwischen StralRenunabhéngiger Weg 1,90 m breit; Zweirichtungsver-
Ulmenstrafde und kehr; Fuldverkehr
Lichteweg
4 Weg zwischen Alter StralRenunabhdngiger Weg 1,70 m breit
Mihlenweg und
Davidsweg
5 Weg zwischen Amselweg | Weg 1,20 m breit

6 Weg zwischen Im
Kullbach und
Ziegenhainer Stral3e

StralRenunabhangiger Weg

1,50 m breit; Zweirichtungsver-
kehr; touristischer Radweg

7 Weg am Bundeswehr-
dienstleistungszentrum

Weg

1,50 m breit

44 Vgl. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) Vom 26. Januar
2001 In der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8); Zu § 2 StraRenbenutzung durch
Fahrzeuge zu Absatz 4 Satz 2 Radwegebenutzungspflicht

-35-




Abbildung 21: Oberflachen und Breiten im Radverkehrsnetz (Mangelkartierung)

Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept

Karte: OpenStreetMap (CC BY-SA)
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Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept

Zusatzlich bestehen mehrere Abschnitte im Radverkehrsnetz, die aufgrund der unebe-

nen bzw. unbefestigten Oberflache nicht mit einem Tourenrad befahrbar sind bzw. an

denen keine Wege vorhanden sind (ca. g km Strecke; vgl. Tabelle 11). Die Abschnitte

sind in Abbildung 21 auf Seite 36 als bauliche Netzlicken gekennzeichnet.

Tabelle 21: Abschnitte im Radverkehrsnetz mit baulichen Netzlicken

Abschnitt

FUhrungsform

Breite/ Oberflache entspricht nicht den
Anforderungen, weil:

Zwei Teilabschnitte des Wegs
zwischen Mardorf und
Falkenberg

Mischverkehr, land-/
forstwirtschaftl. Weg

Nicht mit Tourenrad befahrbar - bauliche
Netzlicke; Alltagsverbindung zu Anorak 21
und Schwimmbad

Ein Teilabschnitt des Wegs
zwischen Morshausen und
Welferode

Mischverkehr, land-/
forstwirtschaftl. Weg

Nicht mit Tourenrad befahrbar - bauliche
NetzlUcke

Zwei Teilabschnitte des Wegs
zwischen Homberg Kernstadt
und Welferode

Mischverkehr, land-/
forstwirtschaftl. Weg

Nicht mit Tourenrad befahrbar - bauliche
NetzlUcke

Ein Teilabschnitt des Wegs
zwischen Walsmuthshausen
und Rodemann

Mischverkehr, land-/
forstwirtschaftl. Weg

Nicht mit Tourenrad befahrbar - bauliche
Netzlicke; Freizeitverbindung zum Wildpark
Knall

Weg zwischen Rodemann und
K39

Mischverkehr, land-/
forstwirtschaftl. Weg

Nicht mit Tourenrad befahrbar - bauliche
Netzlicke; Freizeitverbindung zum Wildpark
Knall

Ein Teilabschnitt des Wegs
zwischen Allmuthshausen und
Ruckersfeld

Mischverkehr, land-/
forstwirtschaftl. Weg

Nicht mit Tourenrad befahrbar - bauliche
Netzlicke

Ein Teilabschnitt des Wegs
zwischen Litzelwig und Verna

Mischverkehr, land-/
forstwirtschaftl. Weg

Nicht mit Tourenrad befahrbar - bauliche
Netzlicke

Weg zwischen Frielendorfer
Straf3e und Mihlhauser Straf3e

Kein Weg vorhanden

Bauliche Netzlicke; Planung der Stadt
Homberg (Efze) liegt vor

Weg parallel zur L3384
zwischen Litzelwig und
Sondheim

Kein Weg vorhanden

Bauliche Netzlicke

Weg zwischen Aueweg und
Lohmhlenweg

Kein Weg vorhanden

Bauliche Netzlicke; Planung der Stadt
Homberg (Efze) liegt vor

Weg parallel zur L3384
zwischen Sondheim und
Walimuthshausen

Kein Weg vorhanden

Bauliche Netzlicke

Weg in Mdrshausen auf Hohe
Spielplatz

Kein Weg vorhanden

Bauliche Netzlicke
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6.3

Uberlagerung mit Wanderwegen

Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept

Im Untersuchungsgebiet verlaufen mehrere Wanderwege. Neben dem Jakobsweg als

bekanntesten Wanderweg fihren auch der Wartburgpfad, der Rothaarweg und der
Bruder-Grimm-Weg durch das Gebiet (siehe Abbildung 22 auf Seite 39). Lokale/ nicht
vermarktete (Rund-) Wanderwege durch das Gebiet sind nicht in der Karte dargestellt.

Die Uberlagerung von Wanderwegen mit dem Radverkehrsnetz wurde soweit mdglich

vermieden bzw. die Netzplanung daran ausgerichtet, da Wanderer und Radfahrer ver-

schiedene Anforderungen an die Weggestaltung und unterschiedliche Reisegeschwin-

digkeiten haben. Durch standige Aufmerksamkeit der Wanderer fir die Radfahrer wird

das ,Wandererlebnis" erheblich gemindert.

Uberlagerungen wurden insbesondere fir die zwei geplanten Premium-Rundwander-

wege im Untersuchungsgebiet vermieden, da diese sich zusatzlich negativ auf die ange-

strebte Zertifizierung auswirken.*

Im aktuellen baulichen Zustand bestehen an folgenden Abschnitten Uberlagerungen

des Radverkehrsnetzes mit Wanderwegen (siehe Tabelle 12 und Abbildung 22 auf Seite

39), da keine adaquaten Alternativrouten bestehen.

Tabelle 12: Abschnitte mit gemeinsamer Fihrung mit Gberregionalen Wanderwegen

Nr | Abschnitt Streckenattribute VYanderweg .
(Uberlagerung in km)
Weg zwischen Rudolf- Durchgangig gut befestigter, breiter Weg Jakobsweg (1,2 km)
1 Diesel-Straf3e und Gut einsehbare Wegefihrung
Sondheim Rad-Hauptnetz Hessen, Radweg R14
Weg zwischen Durchgangig gut befestigter, breiter Weg Jakobsweg (950 m)
2 Sondheim und Gut einsehbare Wegefihrung
Wernswig Radweg R14
Weg zwischen Durchgangig gut befestigter, breiter Weg Jakobsweg (2,1 km)
3 Wernswig und Gut einsehbare Wegefihrung
Silbersee (Frielendorf) Rad-Hauptnetz Hessen, Radweg R14
Weg zwischen StralRenunabhdngiger Weg; 1,90 m breit X2 Rothaarweg (250 m)
4 Ulmenstraf3en und
Davidsweg

45 Vgl. Deutscher Wanderverband; Prasentation zum Thema Rad und Mountainbikestrecken auf
Qualitatswegen - Schulungsunterlagen fir Qualitdtswege. Kassel 2016
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Abbildung 22: Uberlagerung mit Wanderwegen
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6.4 Service und Angebot

Unter Service und Angebot sind verschiedene Themenbereiche zusammengefasst, z. B.
Fahrradabstellanlagen, Wegweisung fir den Radverkehr oder Ladeinfrastruktur fir
E-Bikes.4®

Abstellanlagen

Aufgrund der grof3en Relevanz als Zielorte fir den Radverkehr wurden an folgenden
Orten Fahrradabstellanlagen erhoben:

= Schulen, Kindergdrten

= Offentliche Einrichtungen (z. B. Rathaus, Behérdenzentrum)
= Nahversorger, Einzelhandel

= Grol3e Arbeitgeber

=  Freizeiteinrichtungen

Abbildung 23: von links oben: Bigel am Marktplatz Homberg (Efze); Vorderradhalter am Vereinsheim
CaRdorf; Abstellanlagen an der Theodor-Heuss-Schule

46 Der Begriff E-Bikes wird als Uberbegriff fur Fahrrader mit elektrischem Antrieb gebraucht, unabhéngig
von elektrisch unterstitzten Fahrtgeschwindigkeiten.
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In der Regel sind vorhandene Fahrradabstellanlagen im Untersuchungsgebiet privat
organisiert, z. B. vor Geschaften oder Nahversorgern. Die Abstellanlagen (insbesondere
die Privaten) - sind meist als Felgenklemme ausgefihrt. An 6ffentlichen Pldtzen sind
vereinzelt Fahrradbigel vorhanden, wie z. B. am Marktplatz. An der Theodor-Heuss-
Schule bestehen Vorderradhalter sowie ein Uberdachter Bereich ohne Méglichkeiten
zum Anschlief3en der Rader.

Wegweisung

Im Untersuchungsgebiet sind ausschliel3lich die touristischen Radwege mit einer durch-
gangigen Wegweisung ausgestattet. Teile der vorhandenen Wegweiser entsprechen
dem hessischen Standard*’, andere folgen noch dem Uberholten Standard (Namens-
nennung des hessischen Radfernwegs auf dem Pfeilwegweiser statt als Routenein-
schub).

Auf dem R14 und R17 sind zudem sonstige nicht standardisierte Wegweiser vorhanden.

Meist sind dort nur Zwischenwegweisern vorhanden.

Die diversen Wegweisungssysteme sind nicht aufeinander abgestimmt. Auf3erdem sind

viele Wegweiser verblichen, beschddigt oder verschmutzt.

Abbildung 24: von oben links: Wegweiser am R5; Zwischenwegweiser am R17; Wegweiser am R14;
sonstiger Wegweiser

d

e mh miui‘._}__

;'|L“ -;||!‘|

jaiinasiil

47 Vgl. Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung (HMWEVL);
Handbuch zur Radwegweisung in Hessen. Wiesbaden 2018
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E-Bike Ladeinfrastruktur

In der Homberger Altstadt existiert am Marktplatz eine E-Bike Ladesdule mit zwei
Anschlissen und zugehérigen Fahrradbigeln. Uberdachung oder Schlief3facher sind

nicht vorhanden.

Abbildung 25: Fahrradbiigel mit E-Ladestation am Marktplatz

Fahrradmitnahme im OPNV

Die Fahrradmitnahme in den Bussen in Homberg ist derzeit Gber die fahrzeugabhéangi-
gen Kapazitaten im Innenraum der Fahrzeuge (Mehrzweckfldchen) gewahrleistet. Ein
Angebot von Fahrradtragern am Fahrzeug existiert nicht.®

6.5 Stellplatzsatzung

In der Stellplatzsatzung der Stadt Homberg (Efze) sind bereits Aussagen zu Abstell-
platzen fur Fahrrader (Regelfahrrader und Sonderfahrrédder, z. B. Lastenrader) ge-
troffen.

Die Anzahl richtet sich nach Nutzung und GrolRe des Gebdudes. Zudem werden Aussa-
gen zur Gestaltung der Fahrradabstellanlagen getroffen. Dies umfasst standsichere
Abstellung, sicheres Anschliel3en und wettergeschitzte sowie beleuchtete Abstell-
anlagen fur langerfristiges Abstellen.4°

48 Nordhessischer Verkehrsverbund; Mit Rad und Bus unterwegs; https://www.nvv.de/freizeit-
events/ausflugsziele/mit-rad-und-bus-unterwegs/ [Zugriff: 16.03.2020]

49 Kreisstadt Homberg (Efze); Stellplatz- und Abldsesatzung der Kreisstadt Homberg (Efze). Homberg
(Efze) 2019
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6.6 Bewertung des Bestands

FGhrungsformen

Die FUhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn wird insbesondere
vom Freizeitradverkehr, Familien mit Kindern und alteren Menschen als subjektiv

unsicher empfunden.

Bei fehlender Radverkehrsinfrastruktur kann das besonders aufRerorts dazu fihren, dass
Wege eher mit dem Kfz zurickgelegt werden, um die vermeintlich unsicheren Wege im
Mischverkehr zu vermeiden. Innerorts wird ggf. regelwidrig auf dem Gehweg gefah-
rens°, was zu Konflikten mit dem FulRverkehr und Unféllen an Einmindungen und

GrundstUcksausfahrten fUhren kann.

Anteilig am gesamten Radverkehrsnetz verlaufen derzeit bereits etwa 5o Prozent
aulBerorts abseits von Straf3en. Auf etwa 35 Prozent des Radverkehrsnetzes wird der
Radverkehr aul3erorts im Mischverkehr auf Straf3en mit geringer Kfz-Verkehrsmengen
gefihrt, was den Regelwerken entspricht und zumindest fir den Alltagsradverkehr

unproblematisch ist.

Besonders problematische Abschnitte, an denen auf den Hauptachsen oder touristi-
schen Radwegen die Anforderungen an eine separate Radinfrastruktur nicht erfullt
werden (hohe Belastung durch Kfz oder besondere Netzbedeutung bei FGhrung im
Mischverkehr), sind auRerorts:

= 13384: zwischen Litzelwig - Sondheim

= K2s: zwischen Mdrshausen - Dickershausen (bzw. Sipperhausen)
= Kg47: zwischen Berge - Mihlhausen - Calddorf

= K48:zwischen Berge und B254

= K48:zwischen Lembach - MUhlhausen

=  Ziegenhainer Straf3e/ Robert-Bosch-Straf3e: zwischen Homberg Altstadt und
Gewerbegebiet

= Remsfelder StralRe: zwischen Relbehausen und Remsfeld

O
<]

Kinder bis acht Jahre missen, Kinder von acht bis zehn Jahren dirfen den Gehweg benutzen. Ein
Elternteil oder eine andere Aufsichtsperson ab 16 Jahren darf das Rad fahrende Kind unter acht Jahren
auf dem Gehweg begleiten.
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Zudem bestehen an mehreren Abschnitten Netzlicken, an denen vorhandene gut aus-
gebaute land- und forstwirtschaftliche Wege nicht fir den Radverkehr freigegeben
sind.

Innerorts wird der Radverkehr im Untersuchungsgebiet im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn gefihrt (Ausnahmen: Am Sportplatz Holhausen: Gemeinsamer Geh- und Radweg
und Fahrradstraf3e Cal3dorfer Weg).

Aufgrund der Kfz-Mengen und der zugelassenen Héchstgeschwindigkeit entsprechen

die Fuhrungsformen an folgenden Abschnitten nicht den Regelwerken:
=  Ziegenhainer Strafe

= Kasseler Straf3e

=  Wallstrale

= Hersfelder Strafe

=  Ludwig-Erhard-Strafse (Gewerbegebiet)

=  H{lsaer Stralse (Waldmuthshausen)

Oberflachen und Breiten

Auf einem Grol3teil des Radwegenetzes (ca. 86 %) bestehen bereits ausreichend breite
Wege mit gut befahrbaren Oberflachen. Hier sind die Anforderungen an sichere und
komfortable Radinfrastruktur erfillt. Auf weiteren 7 % im Zielnetz sind die Anforde-
rungen nicht erfillt, es ist aber zumindest eine Befahrbarkeit gewahrleistet.

Auf folgenden Hauptrouten ist das Zielnetz nicht fur ein alltagliches Tourenrad befahr-
bar (fehlende physische Wegeverbindung).

= Weg zwischen Mihlhausen und B254-Bricke (in Planung der Stadt Homberg)

=  Weg zwischen Aueweg und LohmuUhlenweg (in Planung der Stadt Homberg)

VAR
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Gemeinsame FUhrung mit Wanderwegen

Uberlagerungen des Radverkehrsnetzes mit Wanderwegen wurden nur an vereinzelten
Abschnitten geplant, an denen keine Alternativrouten vorhanden sind und eine bauli-
che Anlage zur Vermeidung des Begegnungsverkehrs unverhdltnismaflig ware; z. B. an

lokalen/ regionalen Wanderwegen ohne Vermarktung.

Es bestehen im Untersuchungsgebiet vier problematische Abschnitte, an denen das
Radverkehrsnetz im aktuellen Ausbaustand trassengleich mit Uberregionalen Wander-
wegen verlauft. Diese Bereiche lassen sich mit vorhandenen Wegen nicht umgehen und

sind aufgrund der Relevanz der Verbindungen fir das Radverkehrsnetz unverzichtbar.
= Jacobsweg: Weg zwischen Rudolf-Diesel-Stral3e und Sondheim

=  Jacobsweg: Weg zwischen Sondheim und Wernswig

= Jacobsweg: Weg zwischen Wernswig und Silbersee (Frielendorf)

= X2 Rothaarweg: Weg zwischen Ulmenstraf3en und Davidsweg

Die Verbindungen ,Homberg Kernstadt (Schwimmbad) - Anorak 21 - Falkenberg" und
~Rodemann - Schellbach" wurden nicht in das Radverkehrsnetz aufgenommen, da in
diesen Bereichen Premium-Rundwanderwege mit Zertifizierung und entsprechender
Vermarktung angestrebt werden. Eine gemeinsame Fihrung wirde diesem Ziel ent-

gegenstehen.
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Service und Angebot

Die 6ffentlichen Abstellanlagen entsprechen in Ausstattung und Lage noch nicht Gber-
all den Ansprichen, die fir die steigende Zahl von Radfahrern und E-Bikes angemessen
ware. Besonders entlang der touristischen Angebote (z. B. Efze-Verlauf im Bereich
Kernstadt oder Bereich Mihlhausen) und an relevanten Zielorten mit langeren Aufent-
haltszeiten (z. B. Regionalverwaltung oder Behdrdenzentrum) fehlen hochwertige

Angebote mit E-Ladestruktur.

Die Ladestation am Marktplatz ist dagegen ein positives Beispiel. Die unauffallige Ge-
staltung entspricht den Anforderungen an den historischen Marktplatz und die zentrale

Lage am R animiert Radtouristen zum Verweilen in der Innenstadt.

Die durchgangige Beschilderung am Rs entspricht teilweise dem aktuellen Standard
und ist insgesamt positiv zu bewerten. Dagegen ist entlang der Radrouten R14 und R17
die Orientierungsmdglichkeit aufgrund von fehlenden oder schlecht erkennbaren
Wegweisern teilweise eingeschrankt.

Stellplatzsatzung

Die aktuelle Stellplatzsatzung enthaélt bereits die entscheidenden Aspekte zum Thema
Radabstellanlagen.
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7 Ziele

Generelle Zielsetzung fur Homberg (Efze) ist eine zukunftsfahige und nachhaltige Ver-
kehrsentwicklung mit folgenden Oberzielen, die durch die Unterziele fir das Radver-
kehrskonzept konkretisiert werden.

=  Steigerung der Lebens- und Wohnqualitat

= Forderung nachhaltiger, umweltfreundlicher und energieeffizienter Verkehrsmittel
=  Wirtschaftliche und touristische Potenziale nutzen

=  Aufwertung der 6ffentlichen Raume

=  Erhodhung der (subjektiven) Verkehrssicherheit

= Stdrkung kurzer Wege

Unterziele

=  Steigerung des Radverkehrsanteils im Alltagsverkehr und Férderung des touris-

tischen Radverkehrs
= Sichere und komfortable Verbindung der wichtigsten Zielorte und der Ortsteile
=  FUhrung aufRerorts moglichst abseits von klassifizierten Straf3en
= FGhrunginnerorts auf Fahrbahnniveau
= Angebot separater Infrastruktur fir Wanderer und Radfahrer

=  Ausbau des Service-Angebots, insbesondere Fahrradabstellanlagen und E-Bike-
Ladestationen

= Radkultur etablieren
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8 Konzeptbaustein II: Strategien und
Handlungsfelder

Das Radverkehrskonzept fir Homberg (Efze) ist auf eine kontinuierliche und langer-
fristige Umsetzung ausgelegt. Das Konzept setzt auf einen integrierten Ansatz mit
Bericksichtigung verkehrstechnischer Anforderungen, gestalterischer Anspriiche und
den Anforderungen der Nutzer an die Stral3e als 6ffentlichen Raum. So wird gewahr-
leistet, dass Maf3nahmen nicht alleine an einzelnen Verkehrsmitteln ausgerichtet sind,

sondern die Entwicklung der Mobilitat in der Gesamtheit fordern.

Verlagerung des Kfz-Verkehrs zum Radverkehr

Besonders im landlichen Raum werden noch viele Wege mit dem Kfz gefahren, die auch
mit dem Fahrrad zurickgelegt werden kénnen. Ziel von Maf3nahmen des Radverkehrs-
konzeptes sind daher, den Kfz-Verkehr so weit wie moglich auf den Radverkehr zu ver-
lagern. Wege unter 5 bis 10 km bieten dabei ein hohes Potenzial, diese auf das Fahrrad
zu verlagern. Besonders unter Bericksichtigung der steigenden Verkaufszahlen von E-
Bikes, wodurch auch die bewegte Topografie in Homberg (Efze) mit dem Fahrrad be-
waltigbar wird.

Die Verlagerung zum Radverkehr darf dabei nicht den Eindruck erwecken, als solle den
Einwohnern die Nutzung des Kfz verwehrt werden. Vielmehr missen sich die positiven
Aspekte, wie Zeit- und Kostenersparnisse oder Gesundheitsaspekte in der Wahl des
Verkehrsmittels widerspiegeln. Voraussetzung dafir ist eine sichere und komfortable

Infrastruktur.

Entwicklung von Hauptrouten

Um das Verlagerungspotenzial in Homberg (Efze) zu aktivieren, werden Hauptrouten
mit hoher Relevanz fur Alltags und Pendlerverkehre herausgestellt. Diese laufen mog-
lichst umwegefrei auf die Kernstadt zu und verbinden dabei auch Zielorte auf3erhalb
von Homberg (Efze).

Die Hauptrouten sind auf Grundlage des Konzeptbaustein I: Netzplanung (ab Seite 24)
gebildet und integrieren damit auch die Rickmeldungen aus dem Beteiligungsverfah-

ren.
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Effektive Nutzung von Ressourcen

Begrenzte Ressourcen sollen fir MalRnahmen eingesetzt werden, die mdglichst hohes
Potenzial und Qualitat fir die Radfahrer aufweisen. Unter diesem Aspekt gilt es auch,
bevorzugt bestehende Infrastruktur zu nutzen und zu optimieren. Bauliche Maf3nah-
men sollen nur dort vorgesehen werden, wo es keine sinnvollen Alternativen gibt oder
besonderer Bedarf durch Touristen, Pendler, Kinder oder altere Menschen besteht.
Sofern bauliche MaRnahmen unumgénglich sind, sollte die Bodenversiegelung még-

lichst gering gehalten werden und autochthones Material verwendet werden.

Elektromobilitat im Radverkehr

Elektromobilitat im Radverkehr ist ein stark wachsender Markt im Alltagsverkehr und
Tourismussektor. Mit den bestehenden Entfernungen, der bewegten Topografie und
der Vielzahl bereits gut befahrbarer Wege bestehen gute Voraussetzungen zur Nutzung
von E-Bikes.

Besonders an touristischen Routen sowie auf den wichtigsten Pendlerstrecken soll eine
durchgangige und verlassliche Infrastruktur fir E-Bikes entstehen.

Strukturen und Rahmenbedingungen

Um Maf3nahmen aus dem Radverkehrskonzept auch langerfristig umsetzen zu kdnnen,
sind funktionelle und dauerhafte Strukturen von grof3er Bedeutung. Dazu gehért die
Festlegung einer verantwortlichen Stelle innerhalb der Verwaltung zur Umsetzung des
Konzeptes inklusive der regelmaf3igen Teilnahme an Weiterbildungsangeboten und die

politische Festsetzung eines jahrlichen Budgets zur Finanzierung.

Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit ist ein entscheidender Baustein in der Radverkehrsplanung. Oft
werden Maf3nahmen nicht akzeptiert oder sehr kritisch betrachtet, weil Informationen
fehlen und z. B. Probleme oder nétige Kompromisse nicht kommuniziert werden. Mit
transparenten Darstellungen des Entscheidungsprozesses kénnen solche Problema-
tiken oft verhindert werden.

Maogliche Partner fir Aktionen kénnen die Presse, der Landkreis, Tourismusverbande,
Schulen, Arbeitgeber oder Fahrradhandler sein.
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Das Themenfeld Offentlichkeitsarbeit im Radverkehr ist dabei nicht auf eine Mal3nah-
me beschrankt, sondern soll als Maldnahmenbindel verstanden werden und auch be-
gleitend zu anderen MalRnahmen mitgedacht und umgesetzt werden.

MaRnahmenbindel bilden und umsetzen

Unter BerUcksichtigung der genannten Punkte werden fur die Stadt Homberg (Efze)
MalRnahmenbindel mit hohen Potenzialen zur Férderung des Radverkehrs identifiziert.

Dabei soll die Stickelung von MaRnahmenbindeln vermieden werden. Fehlt z. B. ein
Teilabschnitt einer Hauptroute, wird die gesamte Route fur viele Nutzer keine adaquate

Alternative zur Fahrt mit dem Kfz darstellen.

Durch eine komprimierte Umsetzung der Mal3nahmenbindel (inhaltlich und zeitlich)
kann das Potenzial der Mal3nahmen voll ausgeschépft werden und eine hohe Qualitats-

steigerung fUr die Nutzer erreicht werden.
Die MalRnahmenbindel sind:

= Hauptrouten

= Touristische Routen

=  Elektromobilitat Radverkehr

=  Service und Angebot

= Offentlichkeitsarbeit

=  Sonstige Maf3nahmen
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9 MafRnahmenempfehlungen

Den Mafénahmenbindeln sind konkrete Maf3nahmenempfehlungen zugeordnet (siehe
Tabelle 13). Dabei ist moglich, dass EinzelmalRnahmen in mehreren Mal3nahmenbin-
deln aufgelistet sind.

Die einzelnen Hauptrouten entsprechen wichtigen Verbindungen fir den Alltagsver-
kehr und sind daher die MaRnahmenbindel mit der héchsten Prioritat. Die Maf3nah-
men wurden nach der Vorgabe entwickelt, den Nutzern eine hohe Qualitat an Sicher-
heit und Komfort zu gewahrleisten und dabei vorhandene Ressourcen bestmaglich zu
nutzen. Hauptrouten sollten immer zusammenhangend und durchgangig betrachtet
werden, um das Potenzial fUr z. B. die Verlagerung von Pendlerverkehren auf das Fahr-

rad voll ausschépfen zu kénnen.

Die Maf3nahmenbindel ,Elektromobilitat Radverkehr", ,Service und Angebot" und
~Offentlichkeitsarbeit" sollten zeitlich parallel zu den Gbrigen Mafinahmen umgesetzt

werden, um deren Nutzen zu potenzieren.

Die Sonstigen Maf3nahmen sollten besonders dann umgesetzt werden, wenn be-
troffene Abschnitte beplant werden oder dort (Bau)arbeiten anstehen.

Die Kostenschatzungen entsprechen Erfahrungswerten aus anderen Stadten und
Gemeinden. Diese kénnen aufgrund ortlicher Gegebenheiten, der Auftragslage des
Baugewerbes und der angestrebten (baulichen) Ausgestaltung stark variieren.

Sofern grof3e Preisspannen in der Kostenschatzung auftreten, hangt das ebenfalls mit
der baulichen Ausfihrung zusammen. Z. B. kénnen Radwege asphaltiert werden
(Hochstwert) oder die Befahrbarkeit durch eine befestigte Schotterschicht (Niedrig-

wert) gewahrleistet werden.

Je gréRRer die Kostenschatzungen ausfallen, desto wahrscheinlicher sind Abweichungen

der Schatzungen von den real auftretenden Kosten.
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Tabelle 13: Zusammenfassung der MaRnahmenempfehlungen

Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept

MaRnahmenbindel / MaRnahmenempfehlung

H1: Homberg (Efze) - Gewerbegebiet - Sondheim - Wernswig -

Seite

Frielendorf >
H2: Homberg (Efze) - MUhlhausen - Roppershain - Lembach - (Richtung

= 62
Borken/ Singlis)
H3: Homberg (Efze) - Mardorf - Berge (Richtung Wabern) 65
H4: Homberg (Efze) - M6rshausen - Sippershausen (Richtung Malsfeld) 68
H5: Homberg (Efze) - Holzhausen - Relbehausen (Richtung Knillwald) 79
Bahnradweg Kanonenbahn 81

Ladeinfrastruktur fur E-Bikes auf Pendler- und touristischen Routen

R5 (hessischer Radfernweq) 85
R14 89
R17 90

95

E-Bikes im Alltag etablieren

96

Offentlichkeitsarbeit

Abstellanlagen 98
Rastplatze fur touristischen Radverkehr 99
Monitoring 100
Qualitatssicherung 100

100
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MaRnahmenbindel / Maf3inahmenempfehlung

Seite

Sonstige MaRnahmen

Anpassung des Rad-Hauptnetzes Hessen 103
LUckenschlisse im Radverkehrsnetz (abseits der Hauptrouten und 103
touristischen Routen)

Fahrradstrafien 107
Perspektivische Mafldnahmen zur Steigerung von subjektiver Sicherheit 109
und Komfort (abseits der Hauptrouten und touristischen Routen)

Innerodrtliche Radinfrastruktur in den Ortsteilen 110
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Abbildung 26: Zusammenfassung der MaBnahmenempfehlungen auf den Hauptrouten
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9.1 Hauptrouten

9.1.1 H1: Homberg (Efze) - Gewerbegebiet - Sondheim -

Wernswig - Frielendorf

Die Hauptroute 1 (H1) verlduft zu grof3en Teilen entlang des hessischen Rad-Hauptnetz-
es und des Radwegs R14. Die Route hat aufgrund der angrenzenden Arbeitsplatze,
Schulen und &ffentlichen sowie kulturellen Einrichtungen eine hohe Relevanz fiir den
Alltagsradverkehr.

Die Mafsnahmen werden aufgrund ihrer raumlichen Ausdehnung in zwei Abschnitte
unterteilt. Die verschiedenen Maldnahmenempfehlungen sind in die Abschnitte A - F
(Abbildung 27 auf Seite 57) und F - M (Abbildung 28 auf Seite 60) geteilt dargestellt.

Fir das gesamte MalRnahmenbindel wird ein mittelfristiger Zeithorizont von 3-5 Jahren
angesetzt, der sich an den anspruchsvollsten Maléinahmen orientiert. Bei einer vollstan-

digen Umsetzung belaufen sich die Kosten auf ca. 1,05 Mio €.

Anmerkung

Bereits im Vorfeld des Radverkehrskonzeptes bzw. zu Projektstart wurden zu der Ver-
bindung Kernstadt - Gewerbegebiet separate Untersuchungen durch das Ingenieurbiro
Ungers* und des ADFC - Ortsgruppe Chattengaus? durchgefihrt. Im Abschnitt D - E
(siehe Abbildung 27) kommt es zu unterschiedlichen Empfehlungen zu méglichen
FUhrungsformen des Radverkehrs:

= ADFC: Fihrung Uber die Robert-Bosch-Stral3e

= UngerIngenieure: Alternativroute Uber Alte Ziegenhainer Straf3e /
ZorngrabenstralRe mit Neubau einer Unterfihrung unter die B323

Wie in Tabelle 14 dargestellt, empfehlen wir die Radverkehrsfihrung Gber die Alterna-
tivroute Alte Ziegenhainer Stralde/ Zorngrabenstraf3e mit Neubau einer UnterfGhrung
unter die B323, obwohl die Robert-Bosch-Straf3e als direkte Verbindung ca. 200 m

51 Unger Ingenieure; Geh- und Radweg Ziegenhainer StralRe - Industriegebiet. Homberg 2018
52 ADFC - Ortsgruppe Chattengau; ADFC-Analyse fir Ziegenhainer / Rudolf-Diesel-StralRe (R14).
Gudensberg/ Ederminde 2020
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kirzer als die Alternativroute ist und der Vorschlag des ADFC durchaus nachvollziehbar
ist. Mit folgender Begrindung:

= Die Alternativroute verlauft entsprechend der Zielsetzung (vgl. Seite 47) auf3erorts
abseits der Robert-Bosch-StralRe/ des Kfz-Verkehrs. Der Abschnitt ist eine Haupt-
verbindung fur den Kfz-Verkehr in Richtung des Gewerbegebietes. Es besteht be-
wegte Topografie und eine kurvige Linienfihrung, besonders im Bereich der

Bricke Uber die B232.

=  Aufbeiden Verbindungen sind bauliche MalRnahmen nétig, um gewinschte Quali-
tatsstandards herstellen zu konnen. Die bevorzugte ,Planung zwischen den

Borden" ist bei beiden Varianten nicht méglich.

« Beider Alternativroute steht der Neubau einer UnterfUhrung an. Dann ent-
spricht die Route mit kleineren Anpassungen den Anforderungen.

» Entlang der Robert-Bosch-Strafse missen verschiedene bauliche Maflinahmen
vorgenommen werden. Besonders der Brickenbereich und die begleitenden
Bbschungen stellen sich als Engstellen heraus, an welchem Mindestmal3e an-
einandergereiht werden mussten. In der Studie des ADFC ist dort ein einseiti-
ger gemeinsamer Geh/ Radweg mit 2,50 m Breite vorgesehen.>3 In der ERA sind
fur diese Radwege aulRerorts eine Breite von 2,50 + 1,75 m Sicherheitstrenn-
streifen zur Fahrbahn vorgesehen.>* Selbst, wenn aufgrund méglicher Ge-
schwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 50 km/h der innerértliche Sicherheits-
trennstreifen von 0,75 m angewendet wird, kann dieser im Bereich der Bricke
aufgrund fehlender Fahrbahnbreite nicht angeboten werden. Auch auf weite-
ren Abschnitten ware das fraglich. Im Zusammenspiel mit bewegter Topografie
und kurviger Streckenfihrung stellt das einen subjektiven und objektiven
Unsicherheitsfaktor dar.

= Die Alternativroute ist zudem unter BerUcksichtigung der erforderlichen Baumal3-

nahmen mindestens 85.000 € gunstiger.5s

Abschlief3end ist zu sagen, dass die Alternativroute eine gute Verbindung fur den
touristischen Verkehr und eine gute Alternative fir den Alltagsverkehr darstellt. Die
Robert-Bosch-Stral3e bleibt weiterhin fir schnelle und sichere Alltagsradler nutzbar.

53 ADFC - Ortsgruppe Chattengau; ADFC-Analyse fir Ziegenhainer / Rudolf-Diesel-StrafRe (R14).
Gudensberg/ Ederminde 2020, S. 2

s« ERA, S.67

55 Unger Ingenieure; Geh- und Radweg Ziegenhainer Straf3e - Industriegebiet. Homberg 2018, S. 23f
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Abbildung 27: MaRnahmenempfehlungen Hauptroute 1 (H1) - Teilabschnitt 1/2
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Tabelle 14: MaBnahmenempfehlungen fir die Hauptroute 1 (H1) - Teilabschnitt 1/2

. Ausgangslage Kosten /
Abschnitt - Problemstellung MaBnahmenempfehlung Zeithorizont
Ziegenhainer Stral3e
Mischverkehr, Tempo 50 km/h
Rad-Hauptnetz, R14
E@vx;egte ZOPEQraﬂel fakhrbahn- Tempo 30 km/h im gesamten 2.100 €
egleitendes Langsparken ;

A-B J ) 9P Abschnitts® Kurzfristig
Fahrbahnbreite: <7,00 m Auf Grundlage: VwV-StVOs? (0-2 Jahre)
Bildungseinrichtungen und
Seniorenwohnen entlang der
Strecke
= FGhrungsform

Schutzstreifen markieren (300 m) 3.600 €
Ziegenhainer StrafRe . '
Breite: 1,25 m - 1,50 m (Entfernung Kurzfristi
Mischverkehr, Tempo 50 km/h der Mittelmarkierung) 9
! 9 (0-2 Jahre)
B.C Rad-Hauptnetz, R14
Bewegte Topografie Alternativ:
Fahrbahnbreite: 7,40 m Radfahrstreifen auf Ostseite
> Fuhrungsform (Flachenkauf erforderlich)
Schutzstreifen auf Westseite
) ) Anlage eines fahrbahnbegleitenden
Ziegenhainer Stral3e Radweges (200 m) auf der Ostseite
Mischverkehr, Tempo 50/ 70/ - Flachenankauf nétig 50.000 €
; . +
1_00 km/h (mnIfer-,.auBerorts, Freigabe des Gehwegs auf der Flichenkauf
C-D richtungsabhéngig) Westseite (Gehweg, Radfahrer frei) ] o
Rad-Hauptnetz, R14 ab Schmickebergsweg Ngt;lfr'ﬁt'g)
-5 Jahre
Bewegte Topografie Ggf. Anlage einer Mittelinsel als
> Fishrungsform O.uerungs.hilfe Uber die
Ziegenhainer Stral%e

56 Vgl. IKS Mobilitdtsplanung; Verkehrsentwicklungsplan Homberg (Efze) - Teil 1: Altstadt. Kassel 2018,

S.91-92

57 Vgl. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) Vom 26. Januar
2001 In der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8); Zu Zeichen 274 Zuldssige Hochst-
geschwindigkeit Abs. 2 Nr. 11
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. Ausgangslage Kosten /
Abschnitt - Problemstellung Maftnahmenempfehlung Zeithorizont
Umsetzung der Trasse gemaf3 Va-
Alte Ziegenhainer StraRRe / riante B der bestehenden Planung
Zorngrabenstrafie mit Anlage einer Unterfihrung
. unter B32358
Mischverkehr, Tempo 30/ 50 km/h Bis zu
Unebenes Natursteinpflaster auf statt der Anlage eines Geh-und 905.000 €59
D-E Alte Ziegenhainer StralRe Radweges am Rand der Fahrbahn ) o
g wird eine Fihrung im Mischverkehr | Mittelfristig
Keine Querungsméglichkeit iber empfohlen (geringe Verkehrsmen- (3-5 Jahre)
B323 vorhanden gen, KostengrUnde)
= Bauliche Netzlicke Oberflachenausbesserung auf der
alten Ziegenhainer Straf3e
Ludwig-Erhard-Straf3e
Mischverkehr, Tempo 50 km/h
Rad-Hauptnetz, R14 Schutzstreifen markieren (1.000 m) 12.000 €
E-F ?ewegte Topografle mit Breite: 1,25 m - 1,50 m (Entfernung Kurzfristig
Uberdimensionierter der Mittelmarkierung) (0-2 Jahre)
StralRenraumgestaltung ung
Fahrbahnbreite: 7,00 - 8,40 m
= FGhrungsform
58 Unger Ingenieure; Homberg (Efze) - Geh- und Radweg Ziegenhainer Straf3e - Industriegebiet. Homberg

59

(Efze) 2018, S. 20-22
Wert aus: Ebenda, S. 23
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Abbildung 28: Mafinahmenempfehlungen Hauptroute 1 (H1) - Teilabschnitt 2/2
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Tabelle 15: MaRnahmenempfehlungen fir die Hauptroute 1 (H1) - Teilabschnitt 2/2

Ausgangslage

Kosten /

Nicht fUr Radverkehr freigegeben
- Netzlicke

Abschnitt - Problemstellung MaBnahmenempfehlung Zeithorizont
F-G -
Landwirtschaftlicher Weg zwischen h 2 dfah
Wernswig und Sondheim Ze',c en 1,0 _19 StV,O (Ra. anrer
frei) anbringen, in beide Richtungen 300 €
R14
G-H Rad-Hauptnetz Hessen auf den Kurzfristi
Ausreichende Breite, gut befahrbar | verlauf des Radweg R14 verlegen - (OUEZJ r'ﬁ '9)
: ; -2 Jahre
Nicht fir Radverkehr freigegeben Meldung bei Hessen Mobil
> Netzlicke (radroutenplaner@ivm-rheinmain.de)
Rad-Hauptnetz Hessen auf den
H-l ) Verlauf des Radweg R14 verlegen - Kurzfristig
Meldung bei Hessen Mobil (0-2 Jahre)
(radroutenplaner@ivm-rheinmain.de)
Fahrbahnbegleitenden Radweg auf
L3158 Westseite bauen (120 m Strecke) 30,000 €
Mischverkehr, Tempo 100 km/h Mind. 2.50 m breit . :
. i Flachenkauf
I-J (inner-, aulRerorts)
Rad-Hauptnetz Hessen auf den Mittelfristig
Rad-Hauptnetz, R14 Verlauf des Radweg R14 verlegen - (3-5 Jahre)
- Fihrungsform Meldung bei Hessen Mobil
(radroutenplaner@ivm-rheinmain.de)
Landwirtschaftlicher Weg zwischen
Wernswig und K44
300 €
» Rad-Hauptnetz Hessen, R14 Zeichen 1022-10 StVO (Radfahrer o
Ausreichende Breite, gut befahrbar | frei) anbringen, in beide Richtungen (Iéu;zjfrlstlg)
-2 Jahre
Nicht fUr Radverkehr freigegeben
- Netzlicke
Kab
Mischverkehr (auf3erorts) Fahrbahnbegleitenden Radweg auf Flggﬁg?w(lifu;
K-L Westseite bauen (200 m Strecke)
Rad-Hauptnetz, R14 Mind. 2,50 m breit M|3tt5eljfr|;t|g
- Fuhrungsform (3-5 Jahre)
Landwirtschaftlicher Weg zwischen
K44 und Silbersee
300 €
M Rad-Hauptnetz Hessen, R14 Zeichen 1022-10 StVO (Radfahrer o
Ausreichende Breite, gut befahrbar | frei) anbringen, in beide Richtungen Kurzfristig
(0-2 Jahre)
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9.1.2 H2: Homberg (Efze) - MUhlhausen - Roppershain -
Lembach - (Richtung Borken/ Singlis)

Die Hauptroute 2 (H2) hat durch die Anbindung der westlichen Stadtteile an die Kern-
stadt, als Verbindung in die Nachbargemeinde Borken (Anschluss an den SPNV und den
Freizeitort Singliser See) sowie durch die ErschlieRung von Bildungseinrichtungen eine
hohe Relevanz fur den Alltagsverkehr. Die Verbindung verlauft teilweise Gber den

touristischen Stellbergsradweg.

Die Mafsnahmen werden aufgrund ihrer raumlichen Ausdehnung in zwei Abschnitte
unterteilt. Die verschiedenen Malinahmenempfehlungen sind in die Abschnitte A - D
(Abbildung 29 auf Seite 63 ) und D - M (Abbildung 30 auf Seite 64) geteilt dargestellt.

Fir das gesamte MalRnahmenbindel wird ein mittelfristiger Zeithorizont von 3-5 Jahren
angesetzt, der sich an den anspruchsvollsten Maldinahmen orientiert. Bei einer vollstan-
digen Umsetzung belaufen sich die Kosten auf ca. 975.000 € (zuziglich der Kosten fur
die BaumafRnahmen in der Kasseler Straf3e).
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Abbildung 29: MaRnahmenempfehlungen Hauptroute 2 (H2) - Teilabschnitt 1/2
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Tabelle 16: MaBnahmenempfehlungen Hauptroute 2 (H2) - Teilabschnitt 1/2

Ausgangslage
- Problemstellung

Kosten /

Abschnitt Zeithorizont

MaRnahmenempfehlung

Kasseler Strafde
Mischverkehr, Tempo 50 km/h
AB 9.465 Kfz[24h6e U berei | k-A.
- msetzung bereits geplant Kurzfristig
Rad-Hauptnetz, R5, R14 (0-2 Jahre)
7,0 - 8,5 m Fahrbahnbreite

- FGhrungsform

B-D -

6o Eigene Erhebung: IKS Mobilitatsplanung; Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben ,Entwicklung
Ulrich-Gelande" in Homberg (Efze). Kassel 2015, S. 7
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Abbildung 30: MaBRnahmenempfehlungen Hauptroute 2 (H2) - Teilabschnitt 2/2
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Tabelle 17: MaRnahmenempfehlungen Hauptroute 2 (H2) - Teilabschnitt 2/2
. Ausgangslage Kosten /
Abschnitt -> Problemstellung Maltnahmenempfehlung Zeithorizont
_ Fahrbahnbegleitenden Geh- und
L3324 (zwischen Stellbergsradweg Radweg auf Siidseite bauen (350 m)
und Schlagmuhlenweg) ) . 90.000 € +
' mind. 2,50 m breit Flichenkauf
D-E Mischverkehr, Tempo 100 km/h (Flachen im auf Bricke Uber die
. Mittelfristig
Perspektivisch: Verlauf R5 Efze fehlen, um den fahrbahnbe- (3-5 Jahre)
> Fihrungsform gleitenden Radweg bis nach
MUhlhausen fortzufGhren.)
. . . — Bis zu
Bauliche Netzlicke zwischen L3324 | Strafenunabhangigen Radweg 660.000 €
(Schlagmihlenweg) und Am Rasen | bauen (400 m) '
E-F (bzw. Frielendorfer StralRe) mind. 2,50 m breit Fléchenkau:‘
Perspektivisch: Verlauf RS Briickenbauwerk Uber die Efze . -
. . . Mittelfristig
- Bauliche Netzlicke erforderlich (3-5 Jahre)
F-J - -
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. Ausgangslage Kosten /
Abschnitt - Problemstellung Maftnahmenempfehlung Zeithorizont
L3148 Fahrbahnbegleitenden Geh- und 215.000 € +
K Mischverkehr, Tempo 100 km/h Radweg auf Westseite bauen Flachenkauf
Perspektivisch: Verlauf R5 (850 m) Mittelfristig
> Fishrungsform mind. 2,50 m breit (3-5 Jahre)
K-M - -

9.1.3  H3:Homberg (Efze) - Mardorf - Berge (Richtung
Wabern)

Die Hauptroute 3 (H3) verlauft zu grof3en Teilen entlang des hessischen Rad-Haupt-
netzes und des Radwegs R14. Die Route hat durch die Anbindung der nordlichen
Stadtteile an die Altstadt eine hohe Relevanz fir den Alltagsverkehr.

Die verschiedenen Maf3nahmenempfehlungen sind in die Abschnitte A - H geteilt (vgl.
Abbildung 31 auf Seite 66) und in Tabelle 18 ab Seite 67 erlautert.

Fir das gesamte MalRnahmenbindel wird ein mittelfristiger Zeithorizont von 3-5 Jahren
angesetzt, der sich an den anspruchsvollsten Malinahmen orientiert. Bei einer vollstan-
digen Umsetzung belaufen sich die Kosten auf ca. 65.000 - 9o.000 € (zuziglich der
Kosten fur die Baumalinahmen in der Kasseler Stral3e).
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Abbildung 31: MaRnahmenempfehlungen Hauptroute 3 (H3)
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Tabelle 18: MaBRnahmenempfehlungen Hauptroute 3 (H3)

. Ausgangslage Kosten /
Abschnitt - Problemstellung MaBnahmenempfehlung Zeithorizont
Kasseler StralRe
Mischverkehr, Tempo 50 km/h
B 9.465 Kfz/24h5 U ere | kA
- msetzung bereits geplant Kurzfristig
Rad-Hauptnetz, R5, R14 (0-2 Jahre)
7,0 - 8,5 m Fahrbahnbreite
- Fuhrungsform
Kasseler StralRe
Mischverkehr, Tempo 50 km/h
e 9.465 Kfz/24hs? Schutzstreifen markieren (300 m) 1.800 €
- Breite: 1,25 m - 1,50 m (Entfernung Kurzfristig
Rad-Hauptnetz, R14 der Mittelmarkierung) (0-2 Jahre)
7,0 - 8,5 m Fahrbahnbreite
- FGhrungsform
Am Hang, Mardorfer Weg
b Mischverkehr, Tempo 30/ 50 km/h Ootional: Fahrradstra 31.500¢
- ptIOna : Fahrraastralse Kurzfristig
Rad-Hauptnetz, R14 (0-2 Jahre)
Bewegte Topografie
Landwirtschaftlicher Weg zwischen
Homberg (Efze) und Mardorf
Entfernen der Schranken und 3.500 €
D-E Rad-Hauptnetz, R14 Ersetzen durch einzelne Pfosten o
Ausreichende Breite, gut befahrbar | mit ausreichend Abstand und ('é”;zjfr';t'@;
. . -2 Jahre
Schranken mit enger Umlaufsperre Linsenmarkierung auf dem Boden
- Punktuelle Hindernisse
E-F - -
Querung B254 (11.400 Pkw/24h) . _
zwischen Mardorf und Berge Uberquerungsstelle mit LSA
anlegen (vgl.
. Rad-Hauptnetz, R14
Kurvige StraBenfihrung, einge- Ysm?jfugg:z P[:Lffurég elrlehr é)uerung
schrinkte Sicht ] gr ie B 254 im Bereich Berge a
Seite 68).
-> Gefdhrliche Querung
F-G - -

62

Eigene Erhebung: IKS Mobilitdtsplanung; Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben , Entwicklung
Ulrich-Gelande" in Homberg (Efze). Kassel 2015, S. 7
Eigene Erhebung: IKS Mobilitdtsplanung; Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben , Entwicklung
Ulrich-Gelénde" in Homberg (Efze). Kassel 2015, S. 7
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. Ausgangslage Kosten /
Abschnitt - Problemstellung Maftnahmenempfehlung Zeithorizont
Fahrbahnbegleitenden Radweg auf
i 55.000 €
K_47 (?_WBChen Berge und Ostseite bauen (200 m)
Einmindung zum R17) _ ) +
Mischverkehr, Tempo 100 km/h mind. 2,50 m breit Flachenkauf
(auferorts) Mittelfristig
G-H Rad-Hauptnetz, R17, Anbindung Perspektivisch: Uberquerungsstelle (3-5 Jahre)
Anorak 21 mit LSA prifen (vgl.
Kurvige Streckenfihrung Vertiefung: Prifung einer Querung
- Fishrungsform Uber die B 254 im Bereich Berge ab
Seite 68).

Vertiefung: Prifung einer Querung Gber die B 254 im Bereich Berge

Im Zuge der Entwicklung des Radverkehrskonzeptes fir die Stadt Homberg (Efze)

sollen Varianten geprift werden, gesicherte Querungsmaéglichkeiten Uber die B 254 im

Bereich Berge zu schaffen.

In diesem Rahmen soll auch eine mdgliche Verlegung der Bushaltestelle ,,Abzweig

Berge" in Richtung Stiden geprift werden. An dieser Stelle wird die B 254 zusatzlich

durch den touristischen Radweg R14 gequert, sodass zusatzlicher Querungsbedarf

besteht. Die beiden mdéglichen Standorte sind in Tabelle 19 und in Abbildung 32 auf

Seite 69 gegenibergestellt.

Tabelle 19: Gegeniiberstellung der beiden mdglichen Standorte

Abzweig Berge

Querung R14

Zulassige Hochstgeschwindigkeit Kfz

70 km/h

70 km/h

Verkehrsmenge63

11.435 Kfz/24h

11.435 Kfz/24h

Infrastruktur fUr Ful3- und Radverkehr

Bushaltestelle, keine
Querungsanlage

R14, keine
Querungsanlage

ca. 500 m ca.700 m
FuRweg bis Berge (208 EW)

(auf Fahrbahn) (auf Wirtschaftsweg)
FuRweg bis zur Jugendherberge Anorak21 ca.1.000 m ca.2.000m

6 Hessen Mobil (Hrsg.); Verkehrsmengenkarte fir Hessen - Ausschnitt Kreis Schwalm-Eder Nord -

Ausgabe 2015. Wiesbaden 2015
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Abbildung 32: Gegeniberstellung der beiden méglichen Standorte

Karte: OpenStreetMap (CC BY-SA)
MaRstab: Ohne MaRstab
Stand: 30.07.2020
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Fur die Standorte werden insgesamt 3 Varianten entwickelt, die als Diskussionsgrund-
lage zu verstehen sind.

Beschreibung der Varianten

Grundsatzlich werden die Vorgaben zur Barrierefreiheit der Forschungsgesellschaft fir
Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV) angewendet, erganzt durch die Musterldsungen
fur Radverbindungen des Landes Hessen. % Die Kostenschatzungen bilden sich auf
Grundlage des Leitfadens zu Kostenschdtzungen von Radschnellwegen des Landes

Hessen® und eigener Erfahrungswerte.

Folgende Varianten werden entwickelt und im Anschluss mit der Bestandssituation
verglichen. Die grafischen Darstellungen des Bestands und der Varianten befinden sich

als grobe Vorplanungen im Anhang.

Variante 1

= Bushaltestelle ,Abzweig Berge" (am aktuellen Standort)

=  Einrichtung einer LSA (Bedarfsampel) Gber die B 254 (vorgesehen ab 5.000
Kfz/24h%®)

Variante 2

=  Verlegung der Bushaltestelle an die ,Querung R14"

=  Einrichtung einer LSA (Bedarfsampel) Gber die B 254 (vorgesehen ab 5.000

Kfz/24h®7) inklusive Induktionsschleife zur automatischen Rotschaltung fur Kfz

Variante 3

= Verlegung der Bushaltestelle an die ,Querung R14"

=  Bau einer Unterfihrung (Nach den Musterldsungen des Landes Hessen ist die
Anlage von UnterfUhrungen fir touristische Radwege [bezogen auf hessische

64 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2019

65 Hessisches Ministerium fUr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Leitfaden Kosten-
schatzung. Wiesbaden 2019, S. 19

66 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen (ERA). KdIn 2010, S. 73-74

67 ebd
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Radfernwege] nicht vorgesehen. Erst ab der Kategorie Raddirektverbindungen ist

diese Querungsanlage bei Kfz-Verkehrsstarken ab 15.000 Kfz/ 24h vorgesehen.)®®

In Tabelle 20 sind die Varianten mit der Bestandssituation verglichen und mit Kosten-

schatzungen versehen.

Tabelle 20: Vergleich der Varianten mit der Bestandssituation und grober Kostenschatzung

Variante 1 Variante 2 Variante 3
(Bestands- (Verlegung der (Verlegung der
Bestand situation mit Haltestelle mit Haltestelle mit

LSA) LSA) Unterfihrung)

Entfernung nach

Berge 9 9 N N

Entfernung zur

Jugendherberge -> - N AN

Anorak21

Querungsmaog-

lichkeit fir den 9 7 ) )

Fufdverkehr

Querungsmdglich-

keit fur den 9 9 7 7

Radverkehr

Auswirkungen auf

Kfz-Verkehr > N N >

Kost kei 260.000 - 460.000 - 2,5-3,3Mio €7

osten emne 300.000 € 9 500.000 €7° 22g]. Flachenkauf

Bestand

Fazit

Verbesserung zum Bestand

Verschlechterung zum Bestand

Nach dem Vergleich der verschiedenen Optionen ergibt sich folgendes Bild:

68 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitdtsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2019, S. 23
69 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Leitfaden Kosten-

schatzung. Wiesbaden 2019, S. 17

70 ebd, S. 17 und Eigene Werte

7+ ebd, S. 14, 19 und Eigene Werte
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Vorzugsvariante: Variante 2

Variante 2 bringt mit der Anlage einer Lichtsignalanlage Gber die B 254 einen erhebli-
chen Qualitdtsgewinn fir den touristischen Radweg R14. Durch die Installation einer
Induktionsschleife entlang des R14 mit automatischer Rotschaltung fir den Kfz-Verkehr
auf der B 254 kdnnen Wartezeiten fir den Radverkehr auf ein Minimum reduziert

werden.

Die Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr erscheinen aufgrund der erwarteten Anzahl an
Querungen eher nachrangig. Konkrete Daten zum Radverkehr liegen fir diese Stelle

allerdings nicht vor.

Der FulRweg Richtung Berge verlangert sich um 200 m auf insgesamt 700 m, verlauft
aber nun auf einem Wirtschaftsweg anstatt wie bisher auf der Fahrbahn aufRerorts ohne

Gehweg.

Als Option ware denkbar, die Bestandshaltestelle Abzweig Berge im unveranderten
Zustand als Bedarfshaltestelle zu bedienen, um die Erreichbarkeit der Einrichtung
Anorak 21 weiterhin zu gewahrleisten. Bei Verlagerung der Haltestelle wirde der

FuBweg von 1 km auf 2 km steigen.

Die Kostenschatzung befindet sich im Mittelfeld der untersuchten Varianten.

Bewertung Variante 3

Grundsatzlich bietet die UnterfUhrung in Variante 3 dhnliche Vorteile wie die Vorzugs-
variante. Zusatzlich entsteht keine Beeinflussung des Kfz-Verkehrs.

Gegen die Variante sprechen der enorme Kostenaufwand sowie der grof3e Flachenver-
brauch. Zusatzlich missten Flachen erst erworben werden, um die barrierefreien Ram-
pen anzulegen. Hinzu kommt ein vergleichsweiser hoher Aufwand zur Planung der Un-
terflhrung, besonders mit Blick auf die beengten Platzverhaltnisse durch angrenzende

Wirtschaftswege.

In diesem Rahmen erscheint die MalRnahme an dieser Stelle unverhdltnismaf3ig.

Bewertung Variante 1

Zur Steigerung der Qualitdt der bestehenden Bushaltestelle ist Variante 1 die kosten-
gunstigste Variante. Allerdings entstehen keine Vorteile fir Radfahrer. Vorhandene
Konflikte (Zugang Uber Fahrbahn aufRerorts Richtung Berge) bleiben bestehen.
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Abbildung 33: Bestand (Abzweigung Berge)
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Abbildung 34: Variante 1 (Abzweigung Berge)
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Abbildung 35: Variante 2 (Querung R14)
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Abbildung 36: Variante 3 (Querung R14)
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9.1.4 Hé4: Homberg (Efze) - Morshausen - Sippershausen
(Richtung Malsfeld)

Die Hauptroute 4 (H4) hat durch die Anbindung der nord-6stlichen Stadtteile an die
Altstadt sowie als Verbindung in die Nachbargemeinde Malsfeld eine hohe Relevanz fir
den Alltagsverkehr.

Die Mafinahmenempfehlungen sind in die Abschnitte A - K geteilt und in Abbildung 37

dargestellt sowie in Tabelle 21 ab Seite 78 erlautert.

Fir das gesamte MalRnahmenbindel wird ein mittelfristiger Zeithorizont von 3-5 Jahren
angesetzt, der sich an den anspruchsvollsten Maléinahmen orientiert. Bei einer vollstan-

digen Umsetzung belaufen sich die Kosten auf ca. 680.000 €.

Abbildung 37: MaBnahmenempfehlungen fir die Hauptroute 4 (Hg)

—  bauliche Maltnahme
Schutzstreifen b
— Radverkehrsnetz

==== Grenze des Untersuchungsgebiets
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Tabelle 21: MaRnahmenempfehlungen fir die Hauptroute 4 (Hg)

Ausgangslage

Kosten /

2.000 Kfz/24h
Bewegte Topografie

mind. 2,50 m breit
Absprache mit Malsfeld erforderlich

Abschnitt - Problemstellung MaBnahmenempfehlung Zeithorizont
A-C - -
Hans-Staden-Allee
Mischverkehr, Tempo 50 km/h
I Ab Fahrbahnbreite von 7,50 m:
5,50 m Breite im stdlichen Schutzstreifen markieren (keine
Teilabschnitt, 7,50 m Breite im Mittelmarkierung anlegen) 6.000 €
- nordlichen Teilabschnitt -
D _ Sicherheitstrennstreifen zum Kurzfristig
Bewegte Topografie Langsparken markieren (0-2 Jahre)
Einseitiges Langsparken auf Breite: 1.25-1.50 m
Teilabschnitt ' '
- FGhrungsform
D-F -
K25 (westlich von Mdrshausen) Optional: Beschilderung mit Z138
Mischverkehr, Tempo 100 km/h StVO ,Achtung Radfahrer" in beide 600 €
E-G 2.000 Kfz/24h Richtungen auf d.er Breslauer Kurzfristig
Straf3e/ K25 anbringen (0-2 Jahre)
Kurvige StraRenfihrung, schlechte
Einsehbarkeit
G-H - -
K25 (zwischen Morshausen und
Dickershausen)
Mischverkehr, Tempo 100 km/h Optional: Fahrbahnbegleitenden 500.000 € +
Radweg auf der Ostseite bauen Flachenkauf
H-| 2.000 Kfz/24h (2 km) N
Langfristig
Kurvige Stra@enﬁjhrung, schlechte mind. 2.50 m breit (5-10 Jahre)
Einsehbarkeit '
Bewegte Topografie
I-J - -
K25 (zwischen Dickershausen und Optional: Fahrbahnbegleitenden
Sippershausen) Radweg auf der Ostseite bauen T?SHOO(I)f ;
1K Mischverkehr, Tempo 100 km/h (600 m) Flachenkau

Langfristig
(5-10 Jahre)

.78 -




Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept E

9.1.5 H5: Homberg (Efze) - Holzhausen - Relbehausen
(Richtung Knullwald)

Die Hauptroute 5 (Hs) liegt in Teilabschnitten auf dem hessischen Rad-Hauptnetz, und
den touristischen Wegen R5 und R17. Die Route hat durch die Anbindung der dstlichen
Stadtteile mit mehreren Nahversorgern und Bildungseinrichtungen an die Altstadt eine

hohe Relevanz fur den Alltagsverkehr.

Die Mafinahmenempfehlungen sind in die Abschnitte A - H geteilt und in Abbildung 38

sowie Tabelle 22 ab Seite 8o dargestellt und erlautert.

Fir das gesamte Maldnahmenbindel wird ein kurzfristiger Zeithorizont von bis zu

2 Jahren angesetzt, der sich an den anspruchsvollsten MalRnahmen orientiert.

Eine Kostenschatzung ist fir das Maldinahmenbindel nicht sinnvoll, da viele Einzelmal3-
nahmen (z. B. Wallstral3e, Hersfelder Strafe) zu diesem Zeitpunkt nicht bezifferbar

sind.

Abbildung 38: Mal'Snahmenempfethngen Hauptroute 5 (H5)
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Tabelle 22: Maflnahmenempfehlungen Hauptroute 5 (Hs)

. Ausgangslage Kosten /
Abschnitt - Problemstellung MaBnahmenempfehlung Zeithorizont
Empfohlen: 72 Verbreiterung der
WallstraRe Fahrbahn auf mindestens 7,50 m
] Breite durch Rickbau des Langs-
Mischverkehr, Tempo 30/ 50 km/h parkens k. A.
Rad-Hauptnetz Schutzstreifen markieren (keine
A-B 6,30 - 7,00 m Fahrbahnbreite Mittelmarkierung anlegen)
Parken in Langs- und Senkrechtauf- | Breite: 1,50 m
stellung 600 €
= Fihrungsform Mindestens: Tempo 30 km/h im Kurzfristig
gesamten Abschnitt (0-2 Jahre)
Im Rahmen der vorgesehenen
Hersfelder StrafRe Sanierung:
Mischverkehr, Tempo 30/ 50 km/h Schutzstreifen markieren (600 m) Im Rahmen
Rad-Hauptnetz 1,25-1,50 m breit (keine Eahrb ﬁer
. . ahrbahn-
B-C | 7,20-7,50 m Fahrbahnbreite Mittelmarkierung anlegen) sanierung
Bewegte Topoarafie Alternativ, sofern Vermessungen o
J .p J Breiten unter 7,00 m ergeben: Kurzfristig
StraRensanierung vorgesehen Schutzstreifen in Bergaufrichtung (0-2 Jahre)
= FGhrungsform markieren, Mischverkehr in
Bergabrichtung
Im Rahmen der vorgesehenen
Hersfelder Straf3e Sanierung:
Mischverkehr, Tempo 30/ 50 km/h Schutzstreifen markieren (600 m) Im Rahmen
7,20 - 7,50 m Fahrbahnbreite 1,25-1,50 m breit (keine Fahrba::f
¢Db Bewegte Topografie, kurviger Mittelmarkierung anlegen) sanierung
Streckenfiihrung Alternativ, sofern Vermessungen o
StraRensanierung vorgesehen Breiten unter 7,00 m ergeben: Pibek
ung verg Schutzstreifen in Bergaufrichtung (0-2 Jahre)
= Fihrungsform markieren, Mischverkehr in
Bergabrichtung
Hersfelder Stral3e
Mischverkehr, Tempo 50 km/h Schutzstreifen in Bergaufrichtung 6.000 €
o.E 6,80 - 7,00 m Fahrbahnbreite markieren, Mischverkehr in '
Leichte Topografie Bergabrichtung éﬁ;ﬁg
StralRensanierung vorgesehen 1,50 m breit
- FGhrungsform
E-I -

72 Vgl. IKS Mobilitatsplanung; Verkehrsentwicklungsplan Homberg (Efze) - Teil 1: Altstadt. Kassel 2018,

S.87
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9.1.6 Bahnradweg Kanonenbahn

Die Kanonenbahn ist eine ehemalige Eisenbahntrasse, die in einem Teilstick durch das
Untersuchungsgebiet fihrt und dort Relbehausen mit Homberg (Efze) und von dort
weiter Uber das Gewerbegebiet, Sondheim, Wernswig, Frielendorf bis nach Treysa

verlduft (siehe Abbildung 39).

Abbildung 39: Kanonenbahn als Alltags-Radverkehrstrasse
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Die Trasse verbindet mit Homberg (Efze) und Treysa zwei Mittelzentren mit den zuge-
horigen Arbeitspldtzen und Schulstandorten und kann daher eine hohe Relevanz fur
den Alltagsverkehr haben. Zusatzlich verbindet sie die touristischen Angebote in
Homberg (Efze) und Treysa und bildet eine direkte Anbindung an Frielendorf und dem
touristischen Zentrum Silbersee.

Aufgrund der geringen Steigungen entlang der Bahntrasse, den grof3zigigen Kurven-
radien und der Kreuzungsfreiheit bietet die ehemalige Eisenbahnstrecke ideale Bedin-

gungen fir eine Nutzung als Alltags-Radverkehrstrasse.

Die Idee eines Bahnradwegs auf der genannten Trasse ist bereits seit dem Jahr 2011
dokumentiert. Im Jahr 2012 wurde das Vorhaben durch Hessen Mobil mit der Begrin-
dung abgelehnt, dass bereits eine Radwegeverbindung bestehe.Im Jahr 2019 wurde

eine erneute Prifung des Vorhabens bei Hessen Mobil angeregt.’3

Der Kreistag hat bereits Uber eine Verlangerung des Bahnradwegs Rotkdappchenland
auf der ehemaligen Bahnstrecke Treysa bis Homberg-Relbehausen abgestimmt. Der

Beschluss wurde in der Sitzung vom 27.05.2019 einstimmig angenommen.’*

Problemstellung

= Die Entwidmung als Bahntrasse ist noch nicht durchgefihrt und muss zunachst
durch das Land Hessen im Rahmen der Regionalplanung erfolgen.

=  Ein moglicher Umbau als Radverbindung ist mit Kosten verbunden, deren mogliche
Ubernahme (Beteiligung) durch Bund oder Land geklart werden muss.

= Teilsticke der aktuellen Radverbindung verlaufen im Mischverkehr Gber klassi-
fizierte Strafen. Die vorhandene Verkehrsbelastung rechtfertigt Untersuchun-
gen Uber die Entflechtung des Verkehrs.”s

= Die aktuelle Strecke verlauft in Teilen nicht in direkter Verbindung und Teil-

sticke entsprechen nicht den heutigen Qualitatsansprichen an Radwege.”®

= Esbestehen Naturschutzbedenken zur Umwandlung der Kanonenbahntrasse als
Alltags-Radverkehrstrasse, aufgrund der Beeintrachtigung vorhandener Flora und

Fauna.

73 Vgl. Brief von Landrat Hr. Becker an Hr. Weidner (Hessen Mobil) vom 06.09.2019

74 Vgl. Niederschrift Uber d8ie Sitzung des Kreistages des Schwalm-Eder-Kreises am Montag 27.05.2019 -
TOP 18.S. 45ff

75 Vgl. Brief von Landrat Hr. Becker an Hr. Weidner (Hessen Mobil) vom 06.09.2019

76 Ebenda
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= Esbesteht ein Birgerbegehren zur Reaktivierung der Kanonenbahn.”

MaRnahmen

Der Bahnradweg auf der ehemaligen Kanonenbahn hat das Potenzial, eine wichtige
Trasse fur den Alltags- und touristischen Radverkehr zu bilden. Es wird daher empfoh-

len, die Kanonenbahn zu einer Radverbindung zu entwickeln.”

In den Zielgruppen und Einsatzbereichen entspricht die Kanonenbahn entsprechend
der Definition des Landes Hessen teilweise den Anforderungen einer Radschnell- bzw.
Raddirektverbindung.” Die dort empfohlene LinienfGhrung und Gestaltung der Infra-
struktur lief3e sich mit vergleichsweise geringem Aufwand herstellen. Dazu gehoren

z. B. breit ausgebaute und kreuzungsarme Wegefihrung mit méglichst geringem Zeit-

verlust.

Abbildung 40: Good-Practice-Beispiel ,,Milseburg-Bahnradweg" zwischen Fulda und Hilders (Rhon)

Bei der Umsetzung ist ein besonderes Augenmerk auf die Kompensation der Einflisse

auf die Flora und Fauna zu legen. Es wird empfohlen, die Eingriffe mdglichst gering zu

77 Vgl. HNA; Burgerinitiative fir Kanonenbahn. Ausgabe vom 22.11.2019

78 Eine Reaktivierung der Trasse fur den Bahnverkehr wurde im Projektverlauf als unwahrscheinlich
dargestellt, weshalb diese Maglichkeit nicht weiter betrachtet wird.

79 Vgl. Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitats-
standards und Musterldsungen. Wiesbaden 2019
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halten und Ausgleichsmaf3nahmen im unmittelbaren Umfeld der ehemaligen Bahn-

trasse zu realisieren.

Konkret sollte geprift werden, ob die Anforderungen anstatt durch Asphalt auch durch
eine wassergebundene Decke erreicht werden kénnen, um die Bodenversiegelung
maoglichst gering zu halten. Bei der Umsetzung sollte zudem auf autochthone Materia-

lien zurickgegriffen werden.

Es wird empfohlen, die folgenden MaRnahmen im Kontext der Realisierung des Bahn-

radwegs umzusetzen:

= Anlage einer durchgangigen Radverbindung im Zweirichtungsverkehr mit 3,50 m
Breite (ggf. als gemeinsamer Geh/ Radweg) analog Musterlésungen des Landes

Hessen®

= Anlage von Anschlissen als Rampenbauwerke an bestehende Infrastruktur und
Ortsteile

» Befestigung des landwirtschaftlichen Wegs sidlich von Relbehausen als
Anschluss an den ,Startpunkt" des neuen Bahnradwegs

» Holzhausen Uber Lickenschluss zur Berliner Straf3e

» Homberg (Efze) Kernstadt am ehemaligen Bahnhof als Anschluss an die
Kernstadt Gber Bahnhofstral3e oder Ulmenstral3e

» Homberg Gewerbegebiet Uber Zorngrabenstral3e

= Sondheim Uber die Strale Am Berg

«  Wernswig Uber die Strafe Gber der Bahn

= Perspektivisch kann die Radverkehrstrasse Gber die Kanonenbahn die bestehenden
Verbindungen des Rad-Hauptnetz es und des Radwegs R14 zwischen Silbersee und
Homberg (Efze) Gewerbegebiet ersetzen. Auch ein paralleles Angebot ist moglich

und kann als kleinteiligeres Netz zusatzliche Qualitdt bieten.

Die Kosten fUr ein solches Projekt lassen sich in dieser Planungsphase nicht realistisch
schatzen. Bis zur Umsetzung der gesamten Trasse wird ein langfristiger Zeithorizont
von 5 - 10 Jahren angenommen. Es sollte angestrebt werden, einzelne Abschnitte
bereits mittelfristig in den ndchsten 3 - 5 Jahren zu realisieren.

8o Vgl. Hessisches Ministerium fUr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitats-
standards und Musterldsungen. Wiesbaden 2019, Musterblatt RDV_11
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9.2 Touristische Routen

9.2.1 RS5 (hessischer Radfernweg)

Der hessische Radfernweg Rs verlauft aktuell auf 15,8 km Lange durch Homberg (Efze).
Der Radverkehr wird sowohl im Mischverkehr auf klassifizierten Straflsen sowie auf

Wirtschaftswegen gefihrt. Samtliche Streckenabschnitte sind asphaltiert.

Der hessische Radfernweg R5 hat durch die Anbindung der westlichen und 6stlichen
Stadtteile und weiterer alltaglicher Zielorte an die Altstadt parallel auch eine hohe Rele-

vanz fUr den Alltagsverkehr.

Es ist bereits geplant, den R5 aus Richtung Westen kommend ab Muhlhausen Gber
einen noch zu schaffenden Streckenabschnitt an den Stellbergradweg anzubinden und
damit auf einem direkteren Weg nach Homberg (Efze) zu fihren.® Auch im westlichen
Teil zwischen Lembach und Mihlhausen soll der R5 verlegt werden. Dadurch wird
zusatzlich Roppershain erschlossen.

Die Maf3nahmen werden aufgrund ihrer rdumlichen Ausdehnung in zwei Abschnitte
unterteilt. Die Maf3nahmenempfehlungen sind in die Abschnitte 1-10 und 10-20 geteilt
und in Abbildung 41, Abbildung 42 und Tabelle 23 sowie Tabelle 24 ab Seite 86
dargestellt und erldutert. Viele dieser MalRnahmen sind Bestandteil der Planungen zur

Hauptroute 2.

Fir das gesamte MalRnahmenbindel wird ein mittelfristiger Zeithorizont von 3-5 Jahren
angesetzt, der sich an den anspruchsvollsten Maflinahmen orientiert. Bei einer vollstan-
digen Umsetzung belaufen sich die Kosten auf ca. 965.000 € (Kosten fir die Verlegung

des touristischen Radwegs nicht bericksichtigt).

8 Vgl. Anschreiben Hr. Becker (Landrat); Férderung des touristischen Radwegebaus der Stadte und
Gemeinden im Sinne von Lickenschlissen durch den Schwalm-Eder-Kreis - Lickenschluss des
Stellbergsradweges zum R5 und R17. Homberg (Efze) 2019
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Abbildung 41: MaRnahmenempfehlungen Touristische Route R5 - Teilabschnitt 1/2
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Tabelle 23: MaRnahmenempfehlungen Touristische Route R5 - Teilabschnitt 1/2
. Ausgangslage Kosten /
Abschnitt - Problemstellung Maftnahmenempfehlung Zeithorizont
1-2 - k. A.
Verlegung des Hessischen Rad-
) ¢ fernweg R5 auf die Verbindung 3-12
Hefssmcher Radfernweg R5 (Nutzung des Stellbergradwegs)
zwischen Lembach und Homberg )
3-12 (Efze) aktuell beinahe durchgéngig Anpas.sen der Wegwelsende.n k. A.
Mischverkehr (auRerorts/ innerorts) | Beschilderung und Informations-
materialien
- Routenwahl
Meldung bei Hessen Mobil
(radroutenplaner@ivm-rheinmain.de)
3.4 13148 Fahrbahnbegleitenden Geh- und 215.000 € +
Radweg auf Westseite bauen Fldchenkauf
= Mischverkehr, Tempo 100 km/h (850 m)
. Mittelfristig
H2:J-K | = Fihrungsform mind. 2,50 m breit (3-5 Jahre)
4-8 - -
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. Ausgangslage Kosten /
Abschnitt - Problemstellung MalSnahmenempfehlung Zeithorizont
Bis zu
Straf3enunabhangigen Radwe
8.9 Bauliche NetzIUcke zwischen L3324 bauen (400 m) 99 d 660.000 €
(Schlagmihlenweg) und Am Rasen ] ) +
= (bzw. Frielendorfer Strale) mind. 2,50 m breit Flichenkauf
H2:E-F | 3 Bauliche Netzliicke Brfcl;en:?a:werk Uber die Efze Mittelfristig
erforderlic (3-5 Jahre)
Fahrbahnbegleitenden Geh- und
9-10 L3324 (zwischen Stellbergsradweg Radweg auf Sdseite baven (350 m) 90.000 € +
und Schlagmihlenweg) mind. 2,50 m breit Flachenkauf
= Mischverkehr, Tempo 100 km/h (Flachen auf Bricke Gber die Efze Mittelfristig
H2: D-E . fehlen, um den fahrbahnbegleiten- (3-5 Jahre)
= Fhrungsform den Radweg bis nach Mihlhausen
fortzufihren.)
Abbildung 42: MaRnahmenempfehlungen Touristische Route R5 - Teilabschnitt 2/2
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Tabelle 24: MaBnahmenempfehlungen Touristische Route R5 - Teilabschnitt 2/2

. Ausgangslage Kosten /
Abschnitt - Problemstellung MaBnahmenempfehlung Zeithorizont
10-12 - -
Kasseler StralRe
Mischverkehr, Tempo 50 km/h
12-13 k. A.
9.465 Kfz[24h82 U ¢ bereit lant
= msetzung bereits geplan isti
Rad-Hauptnetz, R5, R14 J gep Kurzfristig
H2: A-B (0-2 Jahre)
7,0 - 8,5 m Fahrbahnbreite
= FGhrungsform
13-14 - -
Im Rahmen der vorgesehenen
Hersfelder Stral3e Sanierung:
Mischverkehr, Tempo 30/ 50 km/h Schutzstreifen markieren (600 m) Im Rahmen
1415 | Rad-Hauptnetz 1,25 - 1,50 m breit (keine - ﬁer
- 7,20 -7,50 m Fahrbahnbreite Mittelmarkierung anlegen) saanzefur?g-
. . Alternativ, sofern Vermessungen
H5:B-C | Teilweise bewegte Topografie ' 9 et
) J Pod Breiten unter 7,00 m ergeben: Kurzfristig
StralRensanierung vorgesehen Schutzstreifen in Bergaufrichtung (0-2 Jahre)
= FGhrungsform markieren, Mischverkehr in
Bergabrichtung
Knotenpunkt Hersfelder Stral3e/
Welferoder Strafe Im Rahmen
Rad-Hauptnetz, Radfernweg R5 der
15 Beweqte Tonografie Anlage eines Abbiegestreifens fir Fahr.bahn-
9 pog den Radverkehr sanierung
G.ewundene .Fahrbahn (schlechte Kurzfristig
Elnsehbarkelt) (0-2 Jahre)
-> gefahrliches Abbiegen
Welferoder Straf3e/ August-Vilmar-
StralRe 52.000 €
15-17 Mischverkehr, Tempo 30/ 50 km/h Optional: FahrradstraRe Kurzfristig
(0-2 Jahre)
Radfernweg R5
Schutzstreifen markieren (300 m)
August-Vilmar-StraRe 1,25 - 1,50 m breit (keine Mittel-
markierung anlegen) 3.600 €
Mischverkehr, Tempo 30/ 50 km/h . '
17-18 Alternativ, sofern Vermessungen Kurzfristig
Radfernweg R5 Breiten unter 7,00 m ergeben: (0-2 Jahre)
> Fihrungsform Schutzstreifen in Bergaufrichtung
markieren, Mischverkehr in
Bergabrichtung

82 Eigene Erhebung: IKS Mobilitatsplanung; Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben ,Entwicklung
Ulrich-Gelande" in Homberg (Efze). Kassel 2015, S. 7
8  Vgl. IKS Mobilitdtsplanung; VEP Homberg (Efze) - Teil 1: Altstadt. Kassel 2018, S. 95
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Ausgangslage

Kosten /

Abschnitt - Problemstellung Maftnahmenempfehlung Zeithorizont
18-20
9.2.2 Rl4

Der Radweg R14 durchlauft das Stadtgebiet in Nord-Sud-Richtung auf einer Lange von

10,90 km. Samtliche Streckenabschnitte sind asphaltiert; viele verlaufen Gber Wirt-

schaftswege.

Der R14 hat durch die Anbindung der nérdlichen und sidlichen Stadtteile und weiterer

alltaglicher Zielorte (Nahversorger, grofdere Arbeitgeber, Bildungseinrichtungen) an die

Altstadt auch eine hohe Relevanz fur den Alltagsverkehr. Deshalb wurde dieser auch als

Grundlage fir die Hauptrouten 1 und 3 herangezogen.

Samtliche empfohlenen Mal3nahmen fir den R14 sind in Hauptrouten

Hi: Homberg (Efze) - Gewerbegebiet - Sondheim - Wernswig - Frielendorf ab Seite 55

und H3: Homberg (Efze) - Mardorf - Berge ab Seite 65 bereits bericksichtigt und

erlautert.

Nach Abschluss der Bauarbeiten zur Herstellung einer alternativen Verbindung

zwischen Homberg (Efze) Kernstadt und Gewerbegebiet (Alte Ziegenhainer Straf3e und

ZorngrabenstralRe) wird empfohlen, die FGhrung des R14 auf die neue Verbindung zu

verlegen (vgl. H1: Homberg (Efze) - Gewerbegebiet - Sondheim - Wernswig -

Frielendorf ab Seite 55.
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9.2.3 R17

Der Radweg R17 durchlauft das Untersuchungsgebiet auf einer Lange von 13,10 km im
Mischverkehr auf StraRen und Wirtschaftswegen. Die Streckenabschnitte sind durch-
gangig asphaltiert.

Der Radweg R17 hat durch die Anbindung der westlichen und 6stlichen Stadtteile und
weiterer alltdglicher Zielorte an die Altstadt auch eine hohe Relevanz fir den
Alltagsverkehr.

Es wird eine umfangreiche Verlegung des Routenverlaufs im westlichen Teilabschnitt
vorgeschlagen, um den touristischen Radverkehr auRerorts nicht im Mischverkehr zu
fuhren und so die Qualitat fur die Nutzer zu steigern.

Die Maf3nahmen werden aufgrund ihrer rdumlichen Ausdehnung in zwei Abschnitte
unterteilt. Die Maf3nahmenempfehlungen sind in die Abschnitte 1-8 und 8-18 geteilt
und in Abbildung 43, Abbildung 44 und Tabelle 25 sowie Tabelle 26 ab Seite 91 darge-

stellt und erlautert.

Fir das gesamte MalRnahmenbindel wird ein mittelfristiger Zeithorizont von 3-5 Jahren

angesetzt, der sich an den anspruchsvollsten Malinahmen orientiert.

Eine Kostenschatzung ist fir das Malinahmenbindel nicht sinnvoll, da viele Einzelmal3-
nahmen (Verlegung des touristischen Radwegs, Radwegebau Uber die B323) zu diesem
Zeitpunkt nicht bezifferbar sind.
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Abbildung 43: MalRnahmenempfehlungen Touristische Route R17 - Teilabschnitt 1/2
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Tabelle 25: MaRnahmenempfehlungen Touristische Route R17 - Teilabschnitt 1/2

Ausgangslage

Kosten /

Abschnitt - Problemstellung MaBnahmenempfehlung Zeithorizont
1-2 - -
K47 (zwischen Berge und
Einmindung zum R17)
Mischverkehr, Tempo 100 km/h Fahrb.ahnbegleltenden Radweg auf 55.000 €
2-3 Ostseite bauen (200 m)
(aulSerorts) +
= Rad-Hauptnetz, R17, Anbindung mlnd...Z,SO m breit Flachenkauf
H3: G-H | Anorak?21 Ggf. Uberquerungsstelle mit Mittelfristig
Kurvige Streckenfihrung Mittelinsel Uber K47 anlegen (3-5 Jahre)
= FGhrungsform
Verlegung des Radwegs R17 auf die
. Verbindung 3 -7
Radweg R17 zwischen Berge und ]
CaRdorf aktuell durchgéngig im Anpas.sen der Wegwelsende-n
37 Mischverkehr (auBerorts/ innerorts) | Beschilderung und Informations- k-A.
. material
- FGhrungsform
Meldung bei Hessen Mobil
(radroutenplaner@ivm-rheinmain.de)
3-4 - -
3.000 -
L3224 Optional: Mittelinsel installieren 8.000 €
Kurviger Fahrbahnverlauf Optional: Beschilderung mit Z138 Mittelfristig
4-5 R17 StVO ,Achtung Radfahrer" in beide (3-5 Jahre)
Richtungen auf der Bahnhofstraf3e o
- geféhrliche Querung anbringen. Kurzfristig
(0-2 Jahre)
L3324 (zwischen Stellbergsradweg | Fahrbahnbegleitenden Geh- und
d Schl Ghl Radweg auf Sidseite bauen (350 m)
o6 und Schlagmuhlenweg) . 9 ' 90.000 € +
Mischverkehr, Tempo 100 km/h mind. 2,50 m breit Flichenkauf
woE | o Feen,um den abrbambeatern- | M isg
e ivisch: i - (3-5 Jahre)
Perspektivisch: Verlauf RS den Radweg bis nach Mihlhausen
- FGhrungsform fortzufGhren.)
6-8 - -
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Abbildung 44: MaBnahmenempfehlungen Touristische Route R17 - Teilabschnitt 2/2
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Tabelle 26: MaBnahmenempfehlungen Touristische Route R17 - Teilabschnitt 2/2

. Ausgangslage Kosten /
Abschnitt - Problemstellung Maltnahmenempfehlung Zeithorizont
Alte Ziegenhainer Straf3e/ Im
Kullbach 62.000 €
8-10 Mischverkehr, Tempo 30 kmyh Optional: FahrradstralRe Kurzfristig
(0-2 Jahre)
Radhauptnetz, R14, R17
Alte Ziegenhainer StralRe
Kopfsteinpflaster, unebener Bela ional: i
9-10 p p 9 Optional: Sanierung des A
Hauptroute 1, Rad-Hauptnetz, R17 StrafBenbelags
- Mangelhafte Oberflache
Weg zwischen Alte Ziegenhainer
Straf3e und Ziegenhainer Straf3e Vorhandenen Weg mit Zweirich-
R17 tungsverkehr (35 m) auf 3,00 m 15.000 € +
10 b T, Regelbreite nach Regelwerken Flachenkauf
erspektivisch: Rad-Hauptnetz, ;

-p. P verbreitern. Mittelfristig
Zweirichtungsverkehr, ohne Beschilderung mit 240 StVO in (3-5 Jahre)
Beschilderung beide Richtungen.

1,50 m Breite
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. Ausgangslage Kosten /
Abschnitt - Problemstellung Maftnahmenempfehlung Zeithorizont
Alter Mihlenweg 31.500 €
10-11 Mischverkehr, Tempo 30 km/h Optional: FahrradstralRe Kurzfristig
R17 (0-2 Jahre)
Bahnhofstraf
annnhotstral>e Beidseitige Schutzstreifen (50 m)
Mischverkehr, T km/h
ischverkehr, Tempo 50 km/ 1,25 m Breite
. 600 €
7,00 m Fahrbahnbreite . ) .
11-12 Optional: Beschilderung mit Z138 Kurzfristig
Wechsel der Fihrungsform StVO ,Achtung Radfahrer in beide (0-2 Jahre)
R17 Richtungen auf der Bahnhofstral3e
- Fuhrungsform anbringen.
12-13 - -
Walmuthshauser StralRe
Mischverkehr, T 50 km/h
Ischverkenr, fempo m/ Optional: Beschilderung mit Z138
6,00 m Fahrbahnbreite StVO ,Achtung Radfahrer" in beide
13-14 .
Wechsel der Fishrungsform Richtungen auf der Bahnhofstrafie
R17 anbringen.
= FGhrungsform
Aueweg 10.500 €
14-15 Mischverkehr, Tempo 30 km/h Optional: FahrradstraRe Kurzfristig
Radhauptnetz, R14, R17 (0-2 Jahre)
Bau eines straRenunabhangigen
Radweges inklusive Brickenbau-
werk Uber die B323
Wunschverbindung iber die B323 mind. 2,5 m Breite
fur den R17
o ] k. A.
15-17 Planung fiir einen R"adweg zwischen Verlegung des Radwegs R17 auf die Lanafristi
Aueweg und Lohmihlenweg der Verbindung 15-17 gnstig
Stadt Homberg (Efze) vorhanden. ] (6-10 Jahre)
_ ) Anpassen der Wegweisenden
> Bauliche Netzlicke Beschilderung und Informations-
material
Meldung bei Hessen Mobil
(radroutenplaner@ivm-rheinmain.de)
Landwirtschaftlicher Weg zwischen
B323-Unterfihrung und Hersfelder
Kreisverkeh 300 €
15.16 Strafte (Kreisverkehr) Zeichen 1022-10 StVO (Radfahrer o
R17 frei) anbringen, in beide Richtungen KU;Zf”:c'g
Nicht fUr Radverkehr freigegeben (0-2 Jahre)
- Netzlicke
16-17 - -
17-18 - -
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9.3 Elektromobilitat im Radverkehr

9.3.1 Ladeinfrastruktur fur E-Bikes auf Pendler- und

touristischen Routen

Die bewegte Topografie und die Vielzahl an asphaltierten Wegen in Homberg (Efze)
bieten der Nutzung von E-Bikes im Pendler oder touristischen Verkehr gute Voraus-
setzungen. Allerdings fehlen Ladestationen an relevanten Punkten.

Zur Forderung der Elektromobilitdt im Radverkehr in Homberg (Efze) wird empfohlen,
kostenlos nutzbare Ladestationen fur E-Bikes an 6ffentlichkeitswirksamen Standorten
anzubieten. Die Standorte sollten so gewahlt werden, dass die Ladestationen gut sicht-

bar sind und langere Aufenthaltszeiten durch die Nutzer bestehen.

Abbildung 45: Good-Practice-Beispiel fir eine Gberdachte E-Bike Ladestation in Ludwigsburg und
einem Fahrradraum in Leipzig

fiir. Ihr Ppdelec

TP E- i

Zu jeder Ladesaule sollten erganzende Serviceangebote eingerichtet werden, mindes-

tens in Form von Uberdachten Fahrradabstellanlagen mit Schliel3fachern kombiniert.

Dabei muss die Stadt Homberg (Efze) nicht als Betreiber auftreten, sondern kann auch
eine Rolle als Vermittler einnehmen. Als Betreiber kommen z. B. Stadtwerke oder
grofere Arbeitgeber in Frage, die das Angebot ihrerseits bewerben kénnen.
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Mindestens an folgenden Standorten ist das Angebot von E-Bike-Ladestationen

sinnvoll:

=  Anden Schulen (z. B. Theodor-Heuss-Schule)

= Rathaus, Regionalverwaltung, Behérdenzentrum

= Schwimmbad, Wildpark Knll

= Entlang der touristischen Radwege, z. B. an Rastplatzen der Efze-Aue

Die Kosten variieren stark je nach Ausstattung und Grof%e und liegen i. d. R. zwischen
3.000 € - 30.000 €. Je nach Standort und Betreiber muss die Forderfahigkeit geprift
werden. Nach der Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung der Nahmobilitat
(AGNH) sind z. B. Abstellanlagen an Schulen forderfahig, auch wenn der Zugang zeit-

lich und bezogen auf den Personenkreis eingeschrankt ist.8

9.3.2  E-Bikesim Alltag etablieren

Obwohl die Zahl der E-Bike-Verkaufe seit Jahren stetig steigt, haben viele Fahrradfah-
rer noch keine Erfahrungen damit gemacht. Nur wer weif3, was E-Bikes leisten kdnnen,
kann die Alltagstauglichkeit realistisch einschatzen. Daneben hilft es bereits, wenn

andere Nutzer von E-Bikes im Stadtbild prasent sind.

Zur weiteren Forderung und Etablierung von E-Bikes im Alltag sind verschiedene Maf3-

nahmen denkbar, die besonders gemeinsam wirksam sind:%

=  Erweiterung der stadtischen Fahrzeugflotte durch E-Bikes. Die Verwaltung kann als
Vorbild fungieren und kurze Wege zu Ortsterminen, Abstimmungsgesprachen oder
Veranstaltungen mit dem E-Bike erledigen. Die MalRnahme sorgt fur Sichtbarkeit
der Elektrofahrrader im Alltag und bezeugt gleichzeitig die Alltagstauglichkeit als
.Dienstfahrzeug".

= Das Land Hessen bietet mit der Aktion ,Radfahren neu entdecken" (AGNH) ein
Angebot fir Kommunen, E-Bikes fir einen begrenzten Zeitraum kostenfrei zu
erhalten und zu testen. Die Aktion erlaubt das Testen von Elektrofahrradern (auch

E-Lastenradern) auch fir Birger und Unternehmen.

84 Vgl. Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie und Wohnen (HMWEW); Richtlinie des Landes
Hessen zur Férderung der Nahmobilitat - DurchfGhrungserlass. Wiesbaden 2019, S. 8
85 Einzelne MaRnahmen sind in Homberg (Efze) bereits in der Umsetzung oder wurden schon umgesetzt.
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Abbildung 46: E-Lastenrad der Aktion ,Radfahren neu entdecken*

=  Durch Mobilitdtsmanagement kdnnen Anreize geschaffen werden, z. B. den

Arbeitsplatz mit dem Rad oder zu FuR (oder OPNV) zu erreichen. Zu positiven
Nebeneffekten zdhlen u. a. der geringer Pkw-Parkplatzbedarf, eine gesteigerte
Gesundheit oder ein ,nachhaltiges" Image der Verwaltung oder gréf3erer Arbeit-
geber. Denkbare Anreize sind:

» Angebot von Bike-Leasing mit Steuervorteilen (ghnlich Dienstwagen)

« Finanzielle Mehrvergitung fur Mitarbeiter, die nah am Arbeitsplatz wohnen
(und ggf. mehr Miete zahlen) und mit dem Rad oder zu Ful? zur Arbeit kommen

= Attraktive und sichere Fahrradabstellanlagen (Uberdacht, beleuchtet, mit Lade-
station und Werkzeuq)

» Jobticket fir den OPNV

*  Anregung der Einrichtung eines Bringdienstes mit Elektro-Lastenradern bei den
ortlichen Nahversorgern. Die Waren konnen z. B. telefonisch oder im Markt bestellt
werden und werden anschlieRend zu einer vereinbarten Zeit nach Hause geliefert.
Die Stadt Homberg (Efze) sollte dabei als Vermittler/ Initiator auftreten. Die Leis-
tung sollte sich auf Beratung und Hilfestellung bei der Beantragung von Forder-
mitteln beschranken. Der Betrieb obliegt dann den Nahversorgern.
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9.4 Service und Angebot

9.4.1 Abstellanlagen

Zur Forderung des Radverkehrs wird empfohlen, komfortable Fahrradabstellanlagen
mit hoher Sicherheit an den wichtigen Zielorten anzubieten. Die Standorte sollten so
gewahlt werden, dass sie gut sichtbar sind. Wo langere Aufenthaltszeiten bestehen,
sollten die Abstellanlagen Uberdacht sein und ggf. mit E-Ladestation ausgestattet sein

(vgl. Seite 95).

= Anden Schulen

= Rathaus, Regionalverwaltung, Behérdenzentrum

=  Freizeitziele (z. B. Schwimmbad, Wildpark Knill, Anorak 21, Silbersee, Museen)

= Busbahnhof (Wallstral3e)

Abbildung 47: Beispielhafte Abstellanlage mit Uberdachung und als Biigel und Radabstellanlagen auf
ehemaligen Kfz-Parkplatzen in Erlangen und Wien

Vor Nahversorgern und in Geschaftsstraf3en sollten Bigel in ausreichender Zahl vor-
gehalten werden. Diese sollten dezentral verteilt sein. Als Aufstellort sollten auch Kfz-
Parkplatze geprift werden. Die Aufstellung von Fahrradbigeln auf Gehwegen sollte
vermieden werden, um keine Engstellen fir FulRganger zu schaffen.

-98-



Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept E

9.4.2  Rastplatze fir touristischen Radverkehr

Entlang der touristischen Radwege existieren in Homberg (Efze) aktuell keine Rast-
platze mit Zugang zum Wasser. Es wird empfohlen, mehrere Rastplatze entlang der

touristischen Radwege mit Wasserzugang anzulegen.

Abbildung 48: Good-Practice-Beispiel einer Raststatte am Fulda-Radweg nahe Fuldatal

Mindestens fir diese Standorte wird die Anlage von Rastplatzen empfohlen:

= Entweder: R17 - zwischen Berge und MUhlhausen oder: R17/ R5 - zwischen
Mihlhausen und Cafdorf

* Ray7-anden Efze-Wiesen (ggf. im Kreuzungsbereich des Wanderweges

Rothaarweg)

= Entlang des geplanten Bahnradwegs ,Kanonenbahn®

Die Rastplatze sollten mit folgenden Elementen ausgestattet sein:

=  Sitzmoglichkeiten, Witterungsschutz

Fahrradabstellanlage (Fahrradbigel) mit frei verfigbarem Fahrradwerkzeug

Ladestation fur Elektrofahrrader

= Zugang zum nahen FlieRgewdsser (,Fif3e ins Wasser halten")

Informations-Tafeln zur Radweg-Routenfihrung

Ggf. Wegweiser zu angrenzenden Angeboten und Zielen (z. B. bei Kooperation mit
ortsansdssigen Nahversorgern oder Geschaften)
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9.4.3  Monitoring

Die Entwicklung des Radverkehrs sollte kontinuierlich beobachtet werden. Hier bitten

sich beispielsweise folgende Mafinahmen an:
= Einrichtung einer Dauerzahlstelle (z. B. am R5 im Bereich der Innenstadt).

= Jahrlich: Auswertung der Unfallstatistiken nach vermehrten Unfallen mit Rad-

fahrerbeteiligung.

9.4.4 Qualitatssicherung

Wichtig ist die Sicherstellung der Qualitat der Radverkehrsanlagen. Dies beginnt bei der
Planung und muss bis zum Betrieb z.B. Winterdienst durchgehend gewahrleistet

werden.

= Beisamtlichen Planungen und Baumafinahmen missen die Anforderungen des
Radverkehrs sowie Stand von Wissenschaft und Technik beziglich der Infrastruktur

(vgl. ab Seite 10) fortlaufend Gberprift und bericksichtigt werden.

= 2-jdhrlich: Befahrung des Radwegenetzes und Prifung auf Umsetzung vorgesehe-
ner MalRnahmen, Wegweisung und schadhafte Wege.

= 2-jahrlich: Evaluierung des Umsetzungsstandes des Radverkehrskonzeptes und
Veroffentlichung eines Kurzberichtes.

= Dauerhaft: Nutzung der Meldeplattform Radverkehr und aktive Bewerbung auf
Internetauftritten von Stadt, Landkreis, Tourismusverbanden und Schulen.

9.5 Offentlichkeitsarbeit

Das Thema Radverkehr soll nachhaltig positiv in der Offentlichkeit verankert werden.

Zielsetzung ist, das Fahrrad auch im landlichen Raum als , vollwertiges" Verkehrsmittel
zu kommunizieren und zu etablieren. Dabei soll die Offentlichkeitsarbeit verschiedene
Zielgruppen ansprechen, beispielsweise Schilerinnen und Schiler oder Berufspendler.

Fur Homberg (Efze) wird die Durchfihrung einer langfristig angelegten Offentlichkeits-
arbeit empfohlen. Besonders im ersten Jahr sollten regelmaf3ige Aktionen zu dem
Thema angeboten werden. Bereits etablierte Aktionen, wie z. B. die Durchfihrung von
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Mobilitatstagen oder Projekten zum Thema Radverkehr an der Theodor-Heuss-Schule

sollten in die Offentlichkeitsarbeit integriert und ausgebaut werden. Der Einbezug von

verschiedenen Akteuren, wie z. B. Lehrer der Theodor-Heuss-Schule, dem ADFC oder

ortlicher Fahrradhandler wird empfohlen.

Nachfolgend wird ein beispielhafter Jahresablaufplan dargestellt, der je nach Anforde-

rungen ergdnzt und gedndert werden kann.

Tabelle 27: Méglicher Jahresablaufplan zur Offentlichkeitsarbeit in Homberg (Efze)

Monat Aktion (mogliche Aktion (mogliche Aktion (mogliche
Kooperationspartner) Kooperationspartner) Kooperationspartner)
Pressemitteilung mit Ankin-

Jan digung des ,Fahrradjahres
2021" und bereits bekannten .
. Faltblatter zu relevanten
Aktionsvorhaben. (Presse) .
Themen verteilen, z. B.
Feb ,,Schutzs'Ereifen“, .,,Radver- Kleine Geschenke (Reflekto-
kehr gehort auf die Fahr- ren, Obst) fir Radfahrer an
bahn*, ,Rechte und Pflich- gut sichtbaren Stellen (z. B.
Mar _ ) ten von Radler” oder Drehscheibe). (ADFC/
Printkampagne fur ,Einkaufen mit dem Rad". AGNH)
Litfaf3sdulen oder grof3e (Presse/ ADFC/ AGNH)
Apr Plakatwande in Homberg
(Efze).86 (AGNH)
Mai
Fahrradflohmarkt mit . . .
Jun Selbsthilfewerkstatt auf ,,Elnwelhgng never Ra(.imfra-
dem Marktplatz. «Route dgs Mor.lats“: In struktur® im Rahmen eines
(Fahrradhandler/ ADFC) Kooperation mit der Presse Straldenfestes. (Presse)
kann die Prasentation der 5
Projektwoche in der Hauptrouten und der tou-
Jul Theodor-Heuss-Schule: ristischen Routen erfolgen. Fahrradaktionstag:
Radverkehrim [dndlichen Beispielsweise konnte mo- :
Raum. (Schulen/ ADFC) natlich ein Zeitungsartikel zu ::;Inet:'ekzgn(dEefrf%)Sr;::j:;
einer Route mit deren Ver- : :
Mit dem Rad zur Schule - lauf und interessanten Zie- | ©1eS Rundweges an einem
Aug organisierte Sternfahrt zu len erscheinen. (Presse/ Sonntag fur Kfz-Verkehr.
teilnehmenden Schulen. ADFC) (ADFC)
(Schulen/ ADFC)
Sep Teilnahme am Stadtradeln. ,,Einweihgng never Radinfra-
(AGNH) struktur" im Rahmen eines
Stral3enfestes. (Presse)
Okt

86 Fyr Printkampagnen wird empfohlen, ein eigenes ,Corporate Design Radverkehr" entwickeln zu lassen.
Ersatzweise kann auf das Angebot der AGNH zuriickgegriffen werden (www. https://www.nahmobil-
hessen.de/unterstuetzung/oeffentlichkeitsarbeit/)
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Nov

Durchfiihrung einer Mobili-
tatswoche mit Informations-
standen und Workshops.
(AGNH/ Schulen/ ADFC/
Planer-Fachleute)

Kleine Geschenke (Reflekto-
ren, Obst) fUr Radfahrer an
gut sichtbaren Stellen (z. B.
Drehscheibe). (ADFC/
AGNH)

Weihnachtsradeln mit
Dez Politik und Verwaltung als
,Dankeschén" an alle
beteiligten Akteure

Zur Durchfihrung der Offentlichkeitsarbeit konnen Férdermittel und Hilfestellungen

der AGNH in Anspruch genommen werden.®

Ein entscheidender Faktor ist, dass innerhalb der Verwaltung eine klare Zustandigkeit
festgelegt wird. Die Organisation und Ansprache der Kooperationspartner und der

Presse sollten an einer Stelle koordiniert werden.

Abbildung 49: Plakatkampagne der AGNH ,,Radfahren-neu-entdecken in Bad Wildungen 2020

87 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Offentlichkeits-
arbeit mit Konzept. Wiesbaden 2019 und Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Wohnen (HMWEVW); Nahmobilitdt kommunizieren. Wiesbaden 2019
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9.6 Sonstige MaRnahmen

9.6.1 Anpassung des Rad-Hauptnetzes Hessen

Das Rad-Hauptnetz Hessen wird aktuell von Homberg (Efze) Richtung Melsungen Uber
den Rs/ R17 gefihrt. Die Route macht damit einen erheblichen Umweg Uber die Dorfer
Relbehausen, Remsfeld und Oberbeisheim. Dies ist aus touristischer Sicht auch

unproblematisch.

Das Rad-Hauptnetz Hessen ist nach Definition als landesweites Netz mit einheitlichen
Standards fUr den Alltagsverkehr entworfen®, das auf den Kriterien ,Erschliefungs-

wirkung und Alltagstauglichkeit", ,Umwegigkeit" und , Topografie" entwickelt wurde.®

Diesen Kriterien wird die aktuelle Route Gber Remsfeld nicht gerecht. Der bestehende
Umweg kann auch nicht Gber relevante Zielorte in dessen Verlauf begrindet werden.

Abbildung 50: Empfehlung zur Verlagerung des Rad-Hauptnetzes zwischen Homberg (Efze) und
Melsungen
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Es wird empfohlen, die FUhrung des Rad-Hauptnetzes Hessen entsprechend der Ziel-

setzung anzupassen.

8 Hessisches Ministerium fUr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Rad-Hauptnetz
Hessen. Wiesbaden 2019, S. 3
8 Ebenda, S.9-10
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Die FUhrung sollte im Untersuchungsgebiet zwischen Homberg (Efze) und Mérshausen
auf einem Wirtschaftsweg und zwischen Mérshausen und Sippershausen entlang der
K25 Uber Dickershausen erfolgen, um dem Alltagsverkehr eine moglichst umwegefreie
Verbindung zwischen Homberg (Efze) und Melsungen anzubieten (vgl. Abbildung 50).
Im Untersuchungsgebiet wirde das Rad-Hauptnetz damit auf der im Radverkehrskon-
zept Homberg (Efze) definierten Hauptroute 4 verlaufen.® Die geplante und die aktu-
elle Verbindung verlaufen auf grof3en Teilen auch aufRerorts im Mischverkehr. Einbul3en

in Komfort und Sicherheit sind daher nicht zu erwarten.

Der Anschluss ab Sippershausen musste (in Absprache mit dem ADFC) konkret be-
stimmt werden, da dieser auf3erhalb des Untersuchungsgebietes liegt und nicht ab-

schlielRend festgelegt werden kann.

Die bestehende touristische Verbindungen R5/ R17 soll in der aktuellen FGhrung Uber

Remsfeld bestehen bleiben.

Die empfohlene Anderung der Fihrung des Rad-Hauptnetzes sollte zeitnah an die
zustandige Stelle bei der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) weiter-
geleitet werden.

Sofern das Rad-Hauptnetz entsprechend der Empfehlung entlang der K25 verlegt wird,
ergibt sich hieraus voraussichtlich auch eine Notwendigkeit zur Anlage einer fahrbahn-
begleitenden Infrastruktur fir den Radverkehr. In der 1. Fortschreibung zum Rad-
Hauptnetz Hessen heil3t es: ,Entsprechend den Grundsdtzen des Bundes fir Radwege
an Bundesstraf3en soll auf klassifizierten Straf3en der Radverkehr in der Regel auf
einer Radverkehrsanlage gefiihrt werden. Im Einzelfall ist nachzuweisen, dass dafiir
kein Bedarf besteht. Deshalb sind fir Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en entsprechende
Abschnitte als Netzliicke dargestellt, soweit kein Nachweis vorliegt, dass eine Radver-

kehrsanlage nicht erforderlich ist." °*

Die Regelung ist eine erhebliche Anderung zu den definierten Anforderungen aus
04/2019, wo Mischverkehr auf klassifizierten Stral3en auferorts bei DTV < 3.000 Kfz/d

als mdégliche Fihrungsform beschrieben war.%?

9o Vgl. Abbildung 26 auf Seite 53 und Abbildung 37 auf Seite 76

91 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); 1. Fortschreibung
zum Rad-hauptnetz Hessen 2020. Wiesbaden 2020, S. 2

92 Ebenda
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9.6.2

Hauptrouten und touristischen Routen)

LuckenschlUsse im Radverkehrsnetz (abseits der

Die folgenden Lickenschlisse liegen im Radverkehrsnetz, aber nicht auf den Haupt-

routen oder den touristischen Routen. Die Umsetzung der Maf3nahmen sollte konti-

nuierlich erfolgen, wenn entlang der Abschnitte Baumaf3nahmen stattfinden.

Reine Beschilderungsmaf3nahmen sollten kurzfristig durchgefihrt werden.

Tabelle 28: Lickenschlisse im Radverkehrsnetz (abseits der Hauptrouten und touristischen Routen)

Abschnitt

Ausgangslage
- Problemstellung

MaRnahmenempfehlung

Kosten /
Zeithorizont

Herstellen von Radinfrastruktur (auBerorts; fahrbahnbegleitende Radwege)

L3254 westlich von

Mischverkehr, Tempo 100 km/h

fahrbahnbegleitenden
Radweg bauen (700 m)

L?’_384 200.000 -
13384 zwischen Mischverkehr, Tempo 100 km/h | fahrbahnbegleitenden 680.000 € +
Walmuthshausen | Bewegte Topografie Radweg bauen (1,7 km) Flachenkauf
und Sondheim Ca. 1.000 - 1.200 Pkw/24h Mind. 2,50 m breit Mittelfristig
3-5 Jah
= FGhrungsform ¢ ahre)
L3384
Mischverkehr, Tempo 100 km/h
. 600 - 1.000 Pkw/24h b bedleitend 225 000 € +
L3384 zwischen Besondere Netzbedeutung ahrbahnbegleitenden Flichenkauf
Sondheim und durch ErschlieRung der Radweg bauen (900 m) Mittelfristi
Lutzelwig Bushaltestelle Mind. 2,50 m breit Itteffristig
(3-5 Jahre)
Auch relevante Verbindung fir
Fuldverkehr
- FGhrungsform
L3254 175.000 € +

Flachenkauf

K47 zwischen Berge

Mischverkehr, Tempo 100 km/h
Erschlielung Anorak 21

Radweg auf Sidseite bauen
(200 m)

Welferode . -
1.700 Pkw/24h Mind. 2,50 m breit M;ct;zljfrlﬁtlg
- FGhrungsform (3-5 Jahre)
K47
fahrbahnbegleitenden 50.000 € +

Flachenkauf

und Wildpark Knll

ErschlieRung Wildpark Knll

Mind. 2,50 m breit

und B254 Mittelfristig
Auch relevante FulRverbindung Mind. 2,50 m breit (3-5 Jahre)
- FGhrungsform
K39 fahrbahnbegleitenden 90.000 -
K39 zwischen L3384 Mischverkehr, Tempo 100 km/h | Radweg bauen (750 m) 300.000 € +

Flachenkauf
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Auch relevante FulRverbindung Mittelfristig
- Fhrungsform (3-5 Jahre)
K38/ Wallmuthshauser StralRe
Waldmuthshauser ] 675.000 € +
Mischverkehr, Tempo 100 km/h | fahrbahnbegleitenden :
Strafse/ K38 9 Fldchenkauf
zwischen Homberg | Stark bewegte Topografie Radweg bauen (2,7 km) Mitelfrict
Kernstadt und i i Itteliristig
Ca. 3.700 Pkw/24h Mind. 2,50 m breit
Walmuthshausen / (3-5 Jahre)
-> FGhrungsform
Herstellen von Radinfrastruktur (auerorts; Befestigung vorhandener Wege)
Landwirtschaftlicher Landwirtschaftlicher Weg 120.000 -
Weg zwischen Oberflache unbefahrbar Befestigung der Wegeab_ 400.000 €
Mardorf - Anorak 21 | ErschlieRung von Anorak 21 schnitte (ca. 1.050 m) Mittelfristig
- Falkenb B,
alkenberg -> Bauliche Netzlicke (3-5 Jahre)
: ; Befestigung des Wegeab- 130.000 -
: ; Landwirtschaftlicher We gung g
Landwirtschaftlicher g schnitts (ca. 1.100 m) 440.000 €
Weg zwischen Oberflache unbefahrbar Ab he mit Erielendorf Mittelfristi
o : sprache mit Frielendor ittelfristi
Litzelwig und Verna - Bauliche Netzlicke n6tiFg). 3-5 Jahreg)
Landwirtschaftlicher
Weg zwischen Landwirtschaftlicher Weg ;26(?(?(%2
Homberg Kernstadt | Oberfldche unbefahrbar Befe.stlgung des Wegeab- .
(Katterbach) und schnitts (ca. 1.300 m) Mittelfristig
-> Bauliche Netzlicke
Mérshausen (3-5 Jahre)
Landwirtschaftlicher | Landwirtschaftlicher Weg ;z?(?g(?gg
Weg zwischen - Befestigung des Wegeab- .
Morshausen und Oberflache unbefahrbar schnitts (ca. 1.600 m) Mittelfristig
Welferode - Bauliche Netzlicke (3-5 Jahre)
Landwirtschaftlicher | |andwirtschaftlicher Weg 2278(?88€
Weg zwischen « Befestigung des Wegeab- -
WalRmuthshausen Oberflache unbefahrbar schnitts (ca. 550 m) Mittelfristig
und Rodemann - Bauliche Netzlicke (3_5 Jahre)
; ; 100.000 -
Landwirtschaftlicher | La@ndwirtschaftlicher Weg . 320.000 €
. « Befestigung des Wegeab- -
Weg zwischen Oberflache unbefahrbar schnitts (ca, 800 m) I
- ittelfristi
Rodemann und K39 - Bauliche Netzlicke (3-5 Jahreg)
Landwirtschaftlicher
Weg zwischen Landwirtschaftlicher Weg 3121(()):(?8€
Allmuthshausen und | Oberflache unbefahrbar Befe:stlgung des Wegeab- -
Rickersfelder > Bauliche Netalick schnitts (ca. 900 m) Mittelfristig
auliche NetzlUcke
StraRe (3-5 Jahre)
Herstellen von Radinfrastruktur (auBerorts; Beschilderung)
Landwirtschaftlicher Il;and;/\./;(rjtschafthl;herhv]:/ig Beschilderung erganzen 300 €
Weg zwischen estj : e:\runkg)] " .urc flé hr‘tf" Z1022-10 ,Radfahrer frei* in Kurzfristig
Berge und L3224 verboten® (Absteigepflicht fur beide Richtungen (0-2 Jahre)

Radfahrer)
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- Netzlicke

Landwirtschaftlicher

Landwirtschaftlicher Weg

Weg zwischen Beschilderung ,Durchfahrt Beschilderung ergénzen 300¢€
Homberg Kernstadt | verboten" (Absteigepflicht fir 71022-10 ,Radfahrer frei® in Kurzfristig
(Erlebrunnenweg) Radfahrer) beide Richtungen (0-2 Jahre)
und Mardorf > Netzliscke
Landwirtschaftlicher Weg Beschilderung ergénzen o
LandW|r.tschaft||cher Beschllde“rung ,,D.urchfz_ahrt ) 7102210, Radfahrer frei® in
Weg zwischen verboten" (Absteigepflicht fur beide Richtunden Kurzfristig
Welferode und K41 Radfahrer) 9 (0-2 Jahre)
> Netzliicke Absprache mit Knillwald
Landwirtschaftlicher Weg Beschilderung erginzen oo
LandW|r.tschaftI|cher Beschllde“rung ,,D'urchfa?hrt ) 7102210, Radfahrer frei® in
Weg zwischen verboten" (Absteigepflicht fur beide Richtunaen Kurzfristig
LUtzelwig und Verna | Radfahrer) 9 (0-2 Jahre)
> Netzliicke Absprache mit Frielendorf
Landwirtschaftlicher Weg
Landwirtschaftlicher | Beschilderung ,Durchfahrt Beschilderung ergénzen 300¢€
Weg zwischen K39 verboten" (Absteigepflicht fir 71022-10 ,Radfahrer frei* in Kurzfristig
und Allmuthshausen | Radfahrer) beide Richtungen (0-2 Jahre)
- Netzlicke
Landwirtschaftlicher Weg
LandW|r.tschaftI|cher Beschilderung ,,Durchfahrt Beschilderung erganzen 300¢€
Weg zwischen N : . . . o
" verboten" (Absteigepflicht fir 71022-10 ,Radfahrer frei® in Kurzfristig
Ruckersfeld und Radfahren) ) )
Hilsa beide Richtungen (0-2 Jahre)
- Netzlicke
Landwirtschaftlicher Weg Beschilderung erginzen o
LandW|r.tschaftI|c"her Beschllde“rung ,,D.urchf:.;\hrt ) 71022-10 ,Radfahrer frei® in
Weg zwischen Hilsa | verboten" (Absteigepflicht fur beide Richtunaen Kurzfristig
und Appenfeld Radfahrer) 9 (0-2 Jahre)
> Netzliicke Absprache mit Knillwald
9.6.3  FahrradstrafRen

Mit der EinfUhrung von Fahrradstraf3en kann dem Radverkehr grundsatzlich ein hoherer

Stellenwert und Aufmerksamkeit im Alltagsverkehr eingerdumt werden. Allerdings sind

FahrradstralRen nur dann sinnvoll, wenn sie auch von einer gewissen Anzahl Alltagsver-

kehr taglich genutzt werden. Ansonsten erscheinen die erforderlichen Markierungs-

und UmbaumalRnahmen Gberflissig. Die Mal3nahme wird dann ggf. auch von der Be-

volkerung und Bewohnern nicht akzeptiert.
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Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurden keine Verkehrszahlungen zum Radver-
kehr durchgefihrt. Ob der Radverkehr in den betroffenen Abschnitten den Anforderun-
gen entspricht, die vorherrschende Verkehrsart zu sein oder dies alsbald zu erwarten
sein wird,? kann an dieser Stelle nicht beantwortet werden. Ebenso, ob Gberhaupt aus-
reichend Konflikte fir Radfahrer bestehen, die nétige Markierungsarbeiten und damit
verbundene Kosten rechtfertigen wirden.

Auf dieser Grundlage wird zum augenblicklichen Zeitpunkt eher nicht zur Einrichtung
von Fahrradstraf3en in Homberg (Efze) geraten. Sofern sich der Anteil des Radverkehrs

zukinftig weiter steigert, sollten relevante Verbindungen erneut geprift werden.

Auf Grundlage der Netzkonzeption sind perspektivisch folgende Abschnitte denkbar,
um als Fahrradstral3e ausgewiesen zu werden. Dort Uberlagern sich die Hauptrouten
mit einer touristischen Nutzung. Die Abschnitte liegen allerdings bereits innerhalb
Tempo 30 Zonen und an Neben- bzw. Wohnstralen, sodass die Qualitat fir Radfahrer
voraussichtlich nur in geringem Maf3e steigt (vgl. Fahrradstral3en / Fahrradzonen ab
Seite 18).

=  Am Hang - Mardorfer Weg (Hauptroute 3)
= Welferoder StralRe - August-Vilmar-Straf3e (Hessischer Radfernweg R5)
= ImKullbach - Alte Ziegenhainer Straf3e - Alter MGhlenweg (R17)

= Aveweg (R17)

Sofern Fahrradstraf3en angelegt werden, sollten diese den Qualitdtsstandards und Mus-
terldsungen des Landes Hessen entsprechen (vgl. Abbildung 10 auf Seite 19).

93 Vgl. VwV-5tVO Vom 26.01.2001 In der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8) - zu Zeichen
244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer Fahrradstraf3e
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9.6.4 Perspektivische MaBRnahmen zur Steigerung von
subjektiver Sicherheit und Komfort (abseits der

Hauptrouten und touristischen Routen)

Im Verlauf des Radverkehrsnetzes (aufderhalb Hauptrouten oder touristischer Routen)
bestehen mehrere Abschnitte, wo die bestehende Fihrungsform im Mischverkehr zwar
den Regelwerken entspricht, allerdings z. B. aufgrund bewegter Topografie oder einer
kurvigen Fahrbahnfihrung eine Minderung der subjektiven Sicherheit besteht.

In diesen Abschnitten sind Mal3nahmen sind Mafl3nahmen perspektivisch denkbar, um

die subjektive Sicherheit zu verbessern:

Tabelle 29: Perspektivische MaRnahmenempfehlungen zur Steigerung der subjektiven Sicherheit

aulerorts
. Ausgangslage
Abschnitt > Problemstellung MaRnahmenempfehlung
Tempo 70 km/h prifen
L3224
L3224 zwischen Mischverkehr, Tempo 100 km/h Optional: fahrbahnbegleitenden

MdUhlhausen und Lendorf

1.300 Pkw/24h
-> FGhrungsform

Radweg bauen (2,2 km)
Mind. 2,50 m breit
Absprache mit Borken

L3148 zwischen Lembach
und Lendorf

L3148
Mischverkehr, Tempo 100 km/h
- Fuhrungsform

Tempo 70 km/h prifen

Optional: fahrbahnbegleitenden
Radweg bauen (1,8 km)

Mind. 2,50 m breit
Absprache mit Borken

L3384 zwischen
Litzelwig und CaRRdorf

L3384

Mischverkehr, Tempo 100 km/h
Ca. 600 Pkw/24h

- Fuhrungsform

Tempo 70 km/h prifen

Optional: fahrbahnbegleitenden
Radweg bauen (1,2 km)

Mind. 2,50 m breit

L3384 zwischen Calédorf
und Roppershain

L3384

Mischverkehr, Tempo 100 km/h
Ca. 600 Pkw/24h

-> Fihrungsform

Tempo 70 km/h prifen

Optional: fahrbahnbegleitenden
Radweg bauen (1,0 km)

Mind. 2,50 m breit
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L3384 zwischen
Roppershain und
Pfaffenhausen

L3384
Mischverkehr, Tempo 100 km/h
- Fuhrungsform

Tempo 70 km/h prifen

Optional: fahrbahnbegleitenden
Radweg bauen (1,2 km)

Mind. 2,50 m breit

L3384 zwischen Steindorf
und Hilsa

L3384

Mischverkehr, Tempo 100 km/h
Stark Bewegte Topografie

Ca. 1.200 Pkw/24h

-> FGhrungsform

Tempo 70 km/h prifen

Optional: fahrbahnbegleitenden
Radweg bauen (2,0 km)

Mind. 2,50 m breit

K37 zwischen Steindorf,
Ruckersfeld und
Immenhorst

K37

Mischverkehr, Tempo 100 km/h
Stark Bewegte Topografie

-> FGhrungsform

Tempo 70 km/h prifen

Optional: fahrbahnbegleitenden
Radweg bauen (2,6 km)

Mind. 2,50 m breit
Absprache mit Knillwald

K38 zwischen
Allmuthshausen und

K38
Mischverkehr, Tempo 100 km/h
Stark Bewegte Topografie

Tempo 70 km/h prifen

Optional: fahrbahnbegleitenden
Radweg bauen (3,0 km)

Leuderode
- Fihrungsform Mind. 2,50 m breit
Absprache mit Frielendorf
9.6.5 Innerortliche Radinfrastruktur in den Ortsteilen

Sofern in den Ortsteilen auf3erhalb der Kernstadt Malinahmen zur Verbesserung der
Radinfrastruktur vorgesehen sind, liegen diese innerhalb der Hauptrouten und sind dort
erlautert.

In den Ubrigen Ortsteilen ist die Verkehrsbelastung durch Kfz in einem niedrigem Be-
reich, sodass die bestehende Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr den Anforde-
rungen der Regelwerke entspricht.
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10 Forder- und Finanzierungsmoglichkeiten

Zur Foérderung von MalBnahmen im Bereich Fuf3- und Radverkehr stehen verschiedene
Forder- und Finanzierungsmaglichkeiten zur Verfigung. Fir die Umsetzung des
Konzeptes bietet sich folgende Moglichkeit an:

Landesmittel (Land Hessen)
= Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung der Nahmobilitat®+

Forderung von kommunalen MalRnahmen zur Verbesserung der Verhaltnisse des

Fahrrad- und Ful3verkehrs sowie des sonstigen nicht motorisierten Verkehrs.

Es werden investive sowie nicht investive MaRnahmen (inkl. Planung und Offent-

lichkeitsarbeit) mit einem Fordersatz von i. d. R. 70 % gefordert.
=  Verkehrsinfrastrukturférderung (VIF)%

Die Verkehrsinfrastrukturférderung dient der Aufwertung und Funktionsverbesse-

rung von Verkehrsanlagen.

Gefordert wird u. a. der Bau und Ausbau von Stralden, Bushaltestellen, Mobilitats-
stationen, und Rad- und Ful3verkehrsanlagen sowie Leitsystemen.

* Nachhaltige Stadtentwicklung®®

= Lebendige Zentren: Ausbau der barrierefreien Mobilitdt insbesondere fir den
Fuf3- und Radverkehr. (Bis 05. Juni 2020)

»  Wachstum und nachhaltige Erneuerung: Bauliche Sanierung, Aufwertung,
Anpassung oder Erweiterung der Stadt- und Siedlungsstrukturen.

» Nachhaltiges Wohnumfeld: Maflinahmen zur Schaffung von sozialer Infrastruk-
tur, von nachhaltiger Mobilitatsinfrastruktur, von Grin-, Wasser- und Freifla-
chen im Quartier, zur Begrinung von Bauwerken, Modellprojekte und Innova-

tionen und andere.

94 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Richtlinie des Landes
Hessen zur Férderung der Nahmobilitét - Durchfihrungserlass. Wiesbaden 2020

95 Vgl. Hessisches Ministerium fUr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW);
https://mobil.hessen.de/verkehr/verkehrsinfrastrukturf%C3%B6rderung-vif [Zugriff: 14.05.2020]

96 Vgl. Hessisches Ministerium fUr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW);
https://nachhaltige-stadtentwicklung-hessen.de/ [Zugriff 13.05.2020]
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Richtlinie des Landes Hessen zur Férderung der Regionalen Entwicklung®”

Gefordert werden konnen Maldnahmen zur Erhohung der Attraktivitat der 6ffent-
lichen Touristischen Infrastruktur. Der Fordersatz liegt bei bis zu 50 %.

Richtlinie fur die forstliche Férderung in Hessen%®

Gefordert werden Projekte der forstwirtschaftlichen Infrastruktur und spatere
Mitnutzung durch Radverkehr. Der Fordersatz liegt bei bis zu 70 %.

Bundesmittel

Nationale Klimaschutzinitiative (NKI) %9

Die Nationale Klimaschutzinitiative bietet vielfaltige Moglichkeiten, zur Um-
setzung von KlimaschutzmalRnahmen. Dazu gehéren Maf3nahmen im Rad- und

FulRRverkehr. Fordermdglichkeiten bestehen Uber:

= Kleinserienrichtlinie (Fordersatz 30 %)

»  Kommunalrichtlinie (Fordersatz je nach Vorhaben 30 - 65 %)

» Regionale Malinahmen mit Modellcharakter (zum Klimaschutz durch Starkung
des Radverkehrs) (Fordersatz bis zu 75 %)

= Investive kommunale Klimaschutz-Modellprojekte (Fordersatz bis zu 8o % - bis

zU 100 % bei finanzschwachen Kommunen)
Nationaler Radverkehrsplan 2020 (NRVP) **°

Gefordert werden nicht investive Modellprojekte, die entweder einen Beitrag zur
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse fir den Radverkehr in Deutschland leisten
oder nachhaltige Mobilitat sichern und insgesamt der Umsetzung des Nationalen
Radverkehrsplans 2020 (NRVP) dienen. Zugleich sollen sie Ergebnisse bringen, die
auf vergleichbare Anwendungsfalle Ubertragbar sind oder neue Erkenntnisse Uber

das bearbeitete Thema liefern.

97

98

99

Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Richtlinie des Landes
Hessen zur Férderung der Regionalen Entwicklung (Abschnitt 7, Tourismus). Wiesbaden 2018
Hessisches Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz; Richtlinie for
die forstliche Férderung in Hessen. Wiesbaden 2018

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit; Nationale Klimaschutzinitiative.
https://www.klimaschutz.de/die-nationale-klimaschutzinitiative [Zugriff 13.05.2020]

Nationaler Radverkehrsplan 2020; https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/bund/foerderprogramm
[Zugriff 02.04.2020]

-112-



Stadt Homberg (Efze): Radverkehrskonzept E

Europaische Mittel
= Europaischer Fonds fir regionale Entwicklung (EFRE) ***

Aufgabe des Europaischen Fonds fir regionale Entwicklung (EFRE) ist es, durch die
Beseitigung von Ungleichheiten zwischen den verschiedenen Regionen den wirt-
schaftlichen, sozialen und territorialen Zusammenhalt in der Europaischen Union

zu starken. Schwerpunkte der Férderung sind u. a.:

» Investitionen in Infrastruktureinrichtungen, die grundlegende Dienstleistungen
fur die Burger in den Bereichen Energie, Umwelt, Verkehr und IKT bereitstellen.

»  Zur Forderung nachhaltiger regionaler oder lokaler Mobilitat oder zur Verringe-
rung von Luftverschmutzung und Larmbelastung ist es erforderlich, nicht ge-
sundheitsbelastende, nachhaltige und sichere Verkehrstrager zu fordern.

11 Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie; Europaischer Fonds fir regionale Entwicklung (EFRE).
https://www.foerderdatenbank.de/SiteGlobals/FDB/Forms/Suche/Foederprogrammsuche_Formular.ht
ml?cl2Processes_Foerdergebiet=hessen&submit=Suchen&filterCategories=FundingProgram&templat
eQueryString=efre [Zugriff: 14.05.2020]
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=  Karte: Radverkehrsnetz Homberg (Efze) - Mal3stab 1: 25.000

= Karte: Hauptrouten Homberg (Efze) - Mal3stab 1 : 25.000
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